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UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 6 sierpnia 2014 r., przedstawionych przez uzytkownika informacji
0 okoliczno$ciach zaistnienia zdarzenia lotniczego, ktére wydarzylo si¢ 8 czerwca 2014 r. podczas
lotu samolotu Socata MS-887, dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgceqQo dyrektywe 94/56/WE", Panstwowa Komisja
Badania Wypadkow Lotniczych uznata informacje zawarte w zgloszeniu za wystarczajace 1 podjeta

decyzj¢ o zakonczenia badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Podczas przelotu samolotem w okolicach miejscowosci Nowe n/Wistg pilot poczut
w kabinie swad palonej gumy. Po sprawdzeniu bezpiecznikow usterki nie wykryto. Po dalszych
dwoch minutach lotu spod maski silnika, w okolicach piasty $migta pojawit si¢ przedmiot, jak
pozniej si¢ okazato pasek klinowy napedu alternatora, co spowodowalo podjecie przez pilota
decyzji 0 wykonaniu lgdowania zapobiegawczego na pobliskim lotnisku Lisie Katy. Po ladowaniu
| jednoznacznym stwierdzeniu usterki zostala podjeta decyzja o wykonaniu lotu na lotnisko
bazowania w Pruszczu Gdanskim oddalonym o 80 km (35 minut lotu) przy korzystaniu z zasilania
energig elektryczng jedynie z akumulatora. Przed Iladowaniem, podczas korespondencji
Z kontrolerem ruchu lotniczego, pilot zgtosit depesz¢ PAN-PAN z prosba o priorytet ladowania
I zgode na wylaczenie radiostacji poktadowej do czasu wejscia w krag nadlotniskowy. Ladowanie
przebieglo bez zaklocen. Podjecie decyzji o przebazowaniu samolotu z niesprawnym alternatorem
bylo niezgodne z przepisem M.A.201.a pp.2 rozporzadzenia WE-2042/2003 zatacznik PART-M,
ktory nakazuje, ze zaden lot nie odbedzie si¢ o ile cale wyposazenie eksploatacyjne statku
powietrznego nie jest zdatne do uzytku.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Zablokowanie alternatora podczas lotu co doprowadzitlo do zerwania nape¢dzajacego go paska
klinowego.

Podjete dzialania przez wlasciciela:

Pilot zostat przeszkolony w zakresie wykonywania przegladu przedlotowego 1 podstaw prawnych
tego przegladu, jak rowniez zasad dopuszczenia do lotu statku powietrznego po powyzszym
przegladzie wynikajacych z Part-M M.A.201.
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Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujacego badanie

podin s orgginals
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