Dot. incydentu nr: 843/14

UCHWALA
PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 28 stycznia 2015 roku, przedstawionych przez organ zarzadzania
przestrzeniag powietrzng informacji o okoliczno$ciach zaistnienia zdarzenia lotniczego
samolotow Airbus A320 (A320) i Boeing 737-800 (B738), ktore wydarzylo sie w dniu
10 czerwca 2014 r. w przestrzeni powietrznej Rejonu Informacji Powietrznej Warszawa
(FIR EPWW), dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym
oraz zapobiegania im oraz uchylajgcego dyrektywe 94/56/WE", Pafhstwowa Komisja Badania
Wypadkow Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej wymienionego podmiotu i podjela decyzje
o zakonczeniu badania
Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:
Zblizenie dwoch samolotow odlatujacych z lotniska Gdansk — Rebiechowo (EPGD) w kierunku
punktu nawigacyjnego BODLA. Samolot A320 wznosit si¢ po starcie do poziomu lotu (FL) 300,
a samolot B738 do FL 290. W okolicach punktu LUXAL separacja podtuzna pomiedzy
samolotami wynosila 6.8 NM (ponizej wymaganych 7NM), a réznica wysokosci wynosita 400
stop. Rozwigzujac sytuacje konfliktowa kontroler sektora GAT ACC (KRL) uwzgledniajac
aktywne strefy EA61 (granica gorna FL 415) i EA70 (granica gorna FL 455), nakazat
natychmiastowe zatrzymanie wznoszenia dla zatogi B738 oraz wykonanie zakrgtu 0 5 stopni
W prawo. Zatoga A320 otrzymata instrukcje wykonania zakrgtu w lewo o 5 stopni. Po
przywrdceniu separacji zatoga samolotu B738 otrzymata instrukcje wykonywania lotu z kursem
zapewniajacym boczna separacje od strefy EAG7, a zatoga samolotu A320 zezwolenie na lot
wedtug wlasnej nawigacji z uwzglednieniem strefy EA70.
Ustalenia
1. Byt to pierwszy dzien pracy KRL po dwoch dniach wypoczynku.
2. Tlos¢ otwartych sektorow byta odpowiednia, natezenie ruchu bylo ponizej dopuszczalnych
wartosci.
3. Samoloty wystartowaty z jednego lotniska (EPGD), na podobne trasy w kierunku jednego
punktu BODLA na granicy FIR EPWW.
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4. Wydane zezwolenia nie uwzglednialy zachowania separacji poziomej lub pionowe;j.
Samoloty miaty przecigé¢ FL265 przed osiagnigciem strefy lotow wojskowych na zachdod od
lotniska.

5. Planning KRL sektora przekazat kontrolerowi lotniska EPGD instrukcje dotyczacg lotu B738
nakazujgca wykonanie zakrgtu w prawo w celu zapewnienia separacji z lecacym wolniej
samolotem A320.

6. Wigksza predkos$¢ postepowa B738 lecacego z tyly, polaczona z jego wigksza predkoscia
pionowa doprowadzila do zblizenia samolotow.

7. Pigciostopniowe zakrety samolotow w lewo 1 prawo okazaly si¢ niewystarczajace
w zaistnialej konfiguracji. Istniata obawa iz, wigksze zakrety wprowadza Ssamoloty
w aktywne strefy EA70 i EAGL.

8. Z uwagi na zajecie czgsciowo przestrzeni przez lotnictwo panstwowe, dla startow i lagdowan

w EPGD, oraz przelotow z kierunkow zachodniego i wschodniego (W-E i E-W) dostepny byt

waski segment przestrzeni powietrznej ograniczony poziomami FL265 - FL365.

Przyczyny incydentu lotniczego:

Bledy w pracy ATM, ktore doprowadzity do naruszenie minimow separacji.

Dzialania podjete przez podmiot badajacy:

Przekaza¢ raport koncowy i zebrane materialy do Osrodka Szkolenia Lotniczego w celu

wlaczenia ich do zasobu (bazy danych) materialow ze zbadanych zdarzen wykorzystywanych

przez instruktorow OSL podczas szkolen podstawowych oraz od§wiezajacych dla kontroleréw

ruchu lotniczego.
Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujacego badanie

podpis na oryginale
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