Dot. incydentu nr: 885/14

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 18 marca 2014 roku, przedstawionych przez organ zarzadzania przestrzenig

powietrzng informacji o okoliczno$ciach zaistnienia zdarzenia lotniczego samolotow; ATR 42-500

(AT45) i Saab 340 (SF34), ktéore wydarzylo si¢ wdniu 17 czerwca 2014 r. w przestrzeni

powietrznej Rejonu Informacji Powietrznej FIR Warszawa (EPWW), dziatajagc w oparciu o art. 5

ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania

wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajqgcego dyrektywe

94/56/WE?', Pafistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej

wymienionego podmiotu i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Zblizenie si¢ dwoch statkow powietrznych w FIR EPWW: wykonujacego lot na poziomie lotu (FL)

210 samolotu AT45 w kierunku punktu nawigacyjnego AGAVA oraz SF34 lecacego na FL 210

z kursem potudniowym. Kontroler ruchu lotniczego sektora GAT ACC (KRL) podjat dziatania

w celu rozwigzania konfliktu nakazujac znizenie dla zalogi AT45 do FL 200, a dla zatogi SF34

wznoszenie do FL 220. Zatoga samolotu AT45 wykonatl polecenie znizania po drugim wezwaniu.

Na wskazniku pojawit si¢ alarm STCA. Parametry zblizenia: minimalna odlegto$¢ w poziomie

wynosita 6,17 NM oraz w pionie 600 stop (wymagane 7NM w poziomie lub 1000 stop w pionie).

Ustalenia:

1. Na stanowisku operacyjnym sektora GAT ACC EPWW prowadzona byta praktyka.

2. Byl to drugi dzien pracy praktykanta i trzeci kontrolera w tym drugi na stanowisku OJT.

3. llo$¢ otwartych sektorow byta odpowiednia, natezenie ruchu bylo w goérnych granicach
wartos$ci.

4. 7 uwagi na zajecie si¢ duzym ruchem lotniczym 1 przesunigciem TBL AT45 w dot ekranu
z dala od echa kontroler OJT i praktykant nie zauwazyli zblizania si¢ samolotow.

5. Po zauwazeniu sytuacji konfliktowej kontroler OJT przejat inicjatywe 1 nakazal znizanie dla
zalogi AT45, oraz wznoszenie dla zatogi SF34.

6. Zaloga AT45 nie odpowiedzial na pierwsze polecenie kontrolera nakazujace znizania do
FL200, przez co opdznita manewr zmiany poziomu lotu.

7. Sygnalizacja ostrzegawcza MC (Medium Term Conflict Detection) na czas praktyk jest

wylaczana.

! Dz. U. UE. L.z 2010 r., Nr 295, poz. 35
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10.
11.

12.

O zblizajacym si¢ konflikcie za posrednictwem planning kontrolera poinformowat kontroler
innego sektora GAT ACC EPWW.

Kontroler OJT nie uzy! ponaglenia ,,immediately", oraz ,,max. rate of descent", dla szybszego
opuszczenia poziomu przelotowego i1 znizania przez zatoge AT45.

Zatogi samolotu nie uzyskaty petnej informacji o ruchu.

Uczestniczacy w zdarzeniu praktykant byt w poczatkowym okresie szkolenia OJT
(przepracowane 32,5 godziny).

Uczestniczacy w zdarzeniu instruktor OJT posiadat uprawnienia ACS od 1996 roku oraz
uprawnienia OJT od 2004 roku. Szkolenic od$wiczajace z sytuacji niebezpiecznych odbyt
w dniach 05-09.05.2014 roku. W dniu zdarzenia posiadat aktualne ww. uprawnienia oraz

badania lekarskie.

Przyczyny incydentu lotniczego:

1.

Btedy w pracy ATM.

Dzialania podjete przez podmiot badajacy:

1.

Zesp6l Badania Zdarzen ATM przekaze raport koncowy LSM GAT ACC EPWW w celu
poinformowania uczestniczacego w zdarzeniu praktykanta oraz instruktora OJT o zakonczeniu
postgpowania oraz ustaleniach raportu.

Przekaza¢ raport koncowy oraz zebrane materiaty do Zespotu Szkolenia OJT Kontroli Obszaru
w celu wykorzystania ich w procesie doskonalenia prowadzonych praktyk.

Przekaza¢ raport koncowy 1 zebrane materialty do Os$rodka Szkolenia Lotniczego w celu
wiaczenia ich do zasobu (bazy danych) materialéw ze zbadanych zdarzen wykorzystywanych
przez instruktorow OSL podczas szkolen podstawowych oraz od§wiezajacych dla kontroleréw

ruchu lotniczego.

Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujacego badanie

podjis na orgginale
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