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PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Warszawa, dnia 10 grudnia 2014 r.

Nr ewidencyjny zdarzenia lotniczego

870/14

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego
0 maksymalnym ci¢zarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg*

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych dotyczqce okolicznosci
zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczqgcych bezpieczenstwa. Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w
celach profilaktycznych w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa migdzynarodowego i krajowego. Badanie zostalo przeprowadzone bez
koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej. Sformulowania zawarte w niniejszym raporcie, w szczegolnosci odnoszqce si¢ do
tresci zaleceih dotyczqcych bezpieczehistwa, w zwigzku przepisami Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 w
sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajqce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L.
2010, nr 295, poz. 35) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistnienie czy przebieg zdarzenia.
Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci. W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania tresci niniejszego raportu do
celow innych niz zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzic¢ do blednych wnioskow i interpretacji.
Raport niniejszy zostal sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezvkowe mogq byé przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

Rodzaj zdarzenia: WYPADEK

Badanie przeprowadzil: PKBWL

Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 16 czerwca 2014 r. godz. 18.25
Miejsce startu i zamierzonego ladowania: Piastow — lotnisko EPRP.
Miejsce zdarzenia: Piastow k/Radomia; N 51° 28” 26”; E 021° 06 48”
Rodzaj, typ statku powietrznego, opis uszkodzen:

— Wozek — prod. Nirvana, Cruise Carbon, dwuosobowy;

— Skrzydto — prod. Dudek Paragliding, Snake 18;

— Podczepienie skrzydta poprzez rozporki tandemu prod. Nirvana;
— Pilot byt wyposazony w spadochronowy system ratowniczy;
Uszkodzenia:

— Zniszczone rozporki podczepienia skrzydta;
—  Wozek i skrzydto ulegto uszkodzeniom.

Typ operacji: lot zapoznawczy z nowg konfiguracjg podczepienia wozka.

Faza lotu: podczas znizania do ladowania.

Warunki lotu: VFR w warunkach VMC, dzien.

Czynniki pogody: bez wptywu na zaistnienie i przebieg zdarzenia.
Organizator lotow: prywatny.

! Forma i zakres niniejszego raportu nie spelniaja wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,,Wzor raportu koficowego™ Zatacznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym
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12. Dane dotyczace dowodcy statku powietrznego: mezczyzna lat 37, posiadal $wiadectwo
kwalifikacji pilota paralotni, z uprawnieniami:

— Do wykonywania lotéw na paralotni z nap¢dem (PPG);

— Do wykonywania lotéw na motoparalotni (PPGG);

— Do wykonywania przegladu przedlotowego statku powietrznego bez prawa
wykonywania napraw i regulacji (PDI);

— Do lotow z pasazerem (CP).

Pilot posiadat orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2 / LAPL.

Swiadectwo kwalifikacji, uprawnienia i orzeczenie lotniczo-lekarskie byly wazne w dniu
zdarzenia.

Pilot byl doswiadczonym zawodnikiem latajacym na paralotniach z napedem (PPG),
startujagcym w klasie PF1, ze zdecydowanie mniejszym doswiadczeniem w lotach na
motoparalotniach (PPGG) dwuosobowych (klasa PL-2)>.

13. Obrazenia zalogi: W wyniku zderzenia ze znaczng predkoscig z ziemia, pilot doznat obrazen
ze skutkiem $miertelnym.

14. Opis przebiegu i analiza zdarzenia:

W dniu wypadku pilot wykonywat loty w zatodze jednoosobowej, na miejscu pasazera pilot
zamontowal obcigzenie. Odbywal loty w celach zapoznawczych w nowej konfiguracji
podczepienia wozka. Do lotu wykorzystane bylo skrzydlo, na ktérym pilot wykonywat loty
podczas tegorocznych treningdéw i zakonczonych dzien wezesniej zawodow.

W czasie lotow pilot mial przy sobie nastgpujace urzadzenia umozliwiajace rejestracje
niektorych parametrow lotow: odbiornik GPSmap-76S, przyrzad poktadowy BRAUNIGER 1Q-
COMFORT i logger GPS AMOD 3080.

Odbiornik GPSmap-76S nie byt uruchomiony w dniu wypadku i z tego powodu w pamigci
urzadzenia nie znajdowaty si¢ dane dotyczace lotu.

Z pamigci 1Q-COMFORT odczytano zapisy parametréw lotow, w tym z dnia 16.06.2014 r.
Zapis dotyczy tylko jednego lotu, aczkolwiek z zapisu w pamigci loggera GPS AMOD 3080
wynika, ze pilot w tym dniu wykonat dwa loty. Zgodnie z zapisem z loggera, pierwszy lot trwat
2 min. 23 s. Nie zostal on jednak zapisany w pamigci przyrzadu BRAUNIGER 1Q-COMFORT,
gdyz nie zostal speliony taczny warunek dlugotrwatosci lotu powyzej 3 minut 1 rdznicy
wysokosci wigcej 25 m. Na tej podstawie Komisja przyjela, ze zapis w pamigci z dnia 16
czerwca 2014 r. dotyczy drugiego wtym dniu lotu, w ktorym nastapit wypadek.
Potwierdzeniem identyfikacji odczytanych danych jest zapis z kamery zamontowanej na
miejscu startu, zgodnie z ktérym czas lotu poprzedzajacego lot zakonczony wypadkiem nie
przekraczatl 3 minut.

2 Klasa PF1 — paralotnie z napedem ze startem z ndg pilota, klasa PL2 — motoparalotnie (wozki dwuosobowe).
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Dane z dnia 16.06.2014 r. odczytane zostaty w trybie ekranowym, a z poszczegolnych
sekwencji wykonano fotografie, (fot. 1 — 3).
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Fot. 1

Odczytane parametry lotu:
- maksymalna wysokos$¢ lotu AMSL 703m (przy cisnieniu QNH 1015 hPa i nastawie przyrzadu 1015 hPa)

- maksymalna wysoko$¢ lotu AGL ~ 557m

- suma nabranych wysokosci 1400m

- maksymalne wznoszenie +4,1 m/s

- maksymalne opadanie -16,0m/s

- czaslotu 2:37

- data lotu 16.06.2014r.

W opinii Komisji, zarejestrowana maksymalna predkos¢ opadania, wynoszaca 16 m/s wystapita

w fazie lotu, w ktdrej nastapit wypadek.

Warto$¢ 2 godz. 35 min wys$wietlona, jako ,flight time”, zgodnie z informacja udzielong przez
producenta przyrzadu, oznacza czas od poczatku zapisu w pamigci przyrzadu (po spelnieniu
warunku opisanego na str. 2) do wyltaczenia przyrzadu po wypadku. Przyjeto, ze faktyczny czas
lotu, zgodnie zapisem loggera wyniost 30 min. 51s.

W dniu wypadku pilot wykonat dwa loty. Pierwszy lot rozpoczat si¢ o godzinie 17:41:30,
a zakonczyl si¢ o 17:43:53, po wykonaniu dwoch, krotkich okrazen nad poludniowym skrajem
lotniska EPRP (fot. 4 na nastgpnej stronie).
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Fot. 4.
Drugi lot rozpoczat si¢ o 17:54:13, a zakonczyt wypadkiem o 18:25:04. Pilot po starcie
wykonal trzy krotkie okrgzenia nad miejscem startu, a nastgpnie wykonat odlot w kierunku
péinocno wschodnim, nieznacznie przekraczajac lini¢ drogi Warszawa — Radom. Po powrocie
nad miejsce startu wykonat odlot w kierunku p6tnocno-zachodnim w rejon stawow potozonych
na poélnoc od lotniska EPRP. Nastgpnie zawrdcit i wykonat lot w tym samym kierunku
dolatujagc do miejscowosci Wola Gutowska. Po powrocie nad rejon startu i wykonaniu
kolejnego, krotkiego krggu doszio do gwattownego, ciasnego okrazenia w lewo polaczonego
z gwaltowng utratg wysokosci i zderzeniem z ziemig tuz poza skrajem potudniowo-wschodniej
czesci lotniska (fot.5).

Gorna-Wies

» je‘sxtlc\?gr;lra

Fot. 5
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Poczatek zdarzen zakonczonych wypadkiem nastgpit prawdopodobnie podczas znizania do
ladowania, gdy motoparalotnia byla na wysokosci okoto 60 m. Ogledziny motoparalotni
wykazaly uszkodzenia podwieszenia skrzydta (rozporek tandemu), ktore spowodowaty szybkie
i niekontrolowane przez pilota zderzenie z ziemig. Uszkodzenia te nastepowaty kolejno:

— rozerwanie, od strony pilota, prawego podwieszenia (rozporki tandemu);

— zsunigcie si¢ z podwieszenia prawego karabinka uprzezy;

— rozerwanie zszycia ,,oczka” podwieszenia w miejscu podczepienia karabinka prawej taSmy

no$nej;

— zsuniecie si¢ z podwieszenia karabinka prawej tasmy nosnej skrzydta;

— rozerwanie od strony pilota lewego podwieszenia (rozpdrki tandemu);

— zsunigcie si¢ z podwieszenia lewego karabinka uprzezy;

— zderzenie z ziemia.
Pekniecie linki speeda nastgpilo najprawdopodobniej, wskutek zaistnienia sity niszczacej
(obcigzenie linki), ktora wystapita po zsunieciu si¢ karabinka prawej taSmy nosnej z podczepienia.

Nie stwierdzono podjecia proby uzycia spadochronowego Systemu ratowniczego.

Na zdjeciach 6 i 7 przedstawiono obraz uszkodzen i informacje o miejscach podczepienia.

Rozpdrka tandemu — prawa

A — punkty rozerwania

B — punkt podczepienia prawej tasmy
nosnej skrzydta

C — punkt w ktérym zostata
podczepiona uprzaz pilota

D — karabinek do ktérego podczepiona
byta uprzaz pasazera

E — punkty poprawnego podczepienia
uprzezy pilota / pasazera

Fot. 6

Rozpdrka tandemu — lewa

A — punkt rozerwania

B — punkt podczepienia lewej tasmy
nosnej skrzydta

C — punkt, w ktérym zostata
podczepiona uprzaz pilota

D — karabinek do ktérego podczepiona
byta uprzaz pasazera

E — punkty poprawnego podczepienia
uprzezy pilota / pasazera

Fot.7

Charakter stwierdzonych zniszczen, ich umiejscowienie oraz ustalone okolicznosci dotyczace
przygotowan konfiguracji podwieszenia do wykonania lotu, a takze przebiegu samego zdarzenia
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wskazuja, ze pilot podczepit rozpoérki tandemu (podwieszenie uktadu skrzydto-pilot+pasazer)
W miejscach innych niz przeznaczone do tego celu. Na podstawie przeprowadzonego wywiadu
Komisja ustalita, Zze najbardziej prawdopodobnym powodem takiej decyzji byta che¢ obnizenia
punktu podczepienia skrzydta paralotni oraz uczynienia konstrukcji bardziej zwarta.

Na zdjeciach 8 i 9 wskazano miejsca podpiecia uprzezy i skrzydta. Do prezentacji uzyto zdjecia
rozporki tandemu (podwieszenia uktadu skrzydto-pilot+pasazer) o niemal identycznej konstrukcji,

roznica polega na innym sposobie wykonczenia poszczegdlnych szwow, zaszy¢ iich ostonek, co
jest bez znaczenia dla prezentowanej informacji.

15.

16.

17.

Rozmieszczenie karabinkdw na podwieszeniu
(rozpdrce tandemu) zastosowane przez pilota

NIEPRAWIDLOWE

' Fot 8

|
1 Przyktadowe rozmieszczenie karabinkdéw na
\ podwieszeniu (rozpdrce tandemu)

PRAWIDLOWE

Fot. 9

Przyczyna zdarzenia:

Nieprawidlowe podczepienie rozporki tandemu (podwieszenie uktadu skrzydto-pilot+pasazer)
w miejscach innych niz przeznaczone do tego celu.

Zastosowane Srodki profilaktyczne:

W dniu 23 czerwca 2014 r. Komisja wydala raport wstepny, w ktorym zamiescita ostrzezenia
przed nieprawidtowym podczepieniem rozporek podwieszenia tandemu.

W dniu 1 lipca 2014 r. Komisja otrzymata wydang przez producenta instrukcje podczepiania
rozporek tandemu — ,,TANDEM STRUTS MANUAL”. Producent nie odpowiedzial na pytanie
Komisji o dat¢ wydania tej instrukcji. Komisja przyjeta, ze instrukcja ta stanowi dzialanie
profilaktyczne podjete przez producenta, majgce na celu uniknigcie nieprawidtowego
podczepienia rozporek.

Komentarz Komisji:

Komisja przypomina, ze kazde urzadzenie, w tym kazdy element wchodzacy
w skompletowany do lotu zestaw paralotniowy, musi by¢ eksploatowane zgodnie
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z opublikowanymi zaleceniami i ograniczeniami producenta zawartymi (opisanymi) najcze¢sciej
w wydawanych przez niego instrukcjach, podrecznikach dla uzytkownika oraz biuletynach
serwisowych 1 biuletynach bezpieczenstwa. WSszelkie nieuzgodnione z producentem
modyfikacje sa obcigzone ogromnym ryzykiem nieprawidlowego dzialania czy wrecz
zniszczenia uzytkowanych elementow.

Sktad i podpisy cztonkow zespotu badajacego:

Przewodniczacy: Tomasz Kuchcinski
Cztonek: Agata Kaczynska
Cztonek: Marek Masalski — ekspert PKBWL

podpin ma oryginale

(pieczed i podpis osoby kierujacej zespotem badawczym PKBWL)
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