Dot. incydentu nr: 906/14
UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 27 sierpnia 2014 r. przedstawionych przez certyfikowang organizacj¢
obstugowa okoliczno$ci zdarzenia lotniczego samolotu Boeing 737-400, ktore stwierdzono 23
czerwca 2014 r. podczas planowej obslugi samolotu w certyfikowanej organizacji obslugowej,
dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania
im oraz uchylajgceqo dyrektywe 94/56/WE", Pafistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
przyjela informacje przedstawione w zgloszeniu zdarzenia przez Zglaszajacego za wystarczajace do
jego wyjasnienia i uznata badanie za zakonczone.

Informacje/raport o zdarzeniu

Przebieg i okolicznoS$ci zdarzenia:

Podczas planowej wymiany podwozia, po zdemontowaniu lewego podwozia gtdéwnego, personel
obstugowy stwierdzit korozj¢ na czg¢sci 0 nazwie LH MLG WALKING (ACTUATOR) BEAM
P/N 65-46108-21 S/N 744, ukryta pod gruba, tuszczaca si¢ warstwa farby oraz warstwa
gumowego uszczelniacza (szary RTV). Jest to cze$¢ rotacyjnego zespolu podwozia — wlasnos¢
organizacji remontowej AEM LIMITED (W.Brytania) — zamontowana na samolocie 01 lutego
2014 r. Biorac pod uwage stan korozji, natozenie uszczelniacza i farby w tym miejscu czesci
mogto by¢ dokonane przed jej ostatnim zamontowaniem na samolocie. Certyfikowana

organizacja obstugowa powiadomita Komisje o zdarzeniu nadsytajac Technical Occurrence
Report Ref. 2014.22 PKBWL.

Identyfikacja czesci. Miejsce naniesienia uszczelniacza i farby.

! Dz. U. UE. L.z 2010 r., Nr 295, poz. 35
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To samo miejsce po zluszczeniu farby i Zluszczony fragment uszczelniacza z warstwa
uszczelniacza - dobrze widoczna korozja farby, ,maskujacy” skorodowane miejsce na
powierzchni czesci. powierzchni czesci.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Proba celowego ukrycia wady czgsci dokonana w nieustalonych okolicznosciach poza
organizacja Zglaszajacego.

Dzialania profilaktyczne podjete przez Zglaszajacego:
1. Powiadomienie Operatora o0 zdarzeniu;

2. Przekazanie informacji o zdarzeniu kierownikom obszarow obstugowych celem
poinformowania personelu poprzez powiadamianie kaskadowe;

3. Przekazanie informacji o zdarzeniu do Sekcji Szkolenia Personelu Technicznego w celu
wykorzystania materiatow podczas szkolen okresowych z zakresu czynnika ludzkiego oraz
typu samolotu.

Komisja sformulowala nastepujace zalecenie dotyczace bezpieczenstwa (dla Zglaszajacego):

Opracowa¢ 1 wprowadzi¢ procedure powiadamiania innych organizacji obslugowych
0 stwierdzonych nieprawidtowosciach powstatych w tych organizacjach obstugowych.

Komentarz Komisji:

Komisja powiadomi o zdarzeniu brytyjska komisje badania wypadkow lotniczych (Air
Accidents Investigation Branch), wysylajac pod jej adresem niniejszg uchwale przettumaczong
na jezyk angielski.

Podpis nadzorujacego badanie
Ui wi ")

* Zgodnie z art. 18 ust. 1 Rozporzqdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 z dnia 20 paZdziernika
2010 r. w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce
dyrektywe 94/56/WE, adresat zalecenn dotyczgcych bezpieczenstwa jest zobowigzany, W ciggu 90 dni od dnia
otrgymania niniejszych zalecen, do przestania Komisji informacji o dzialaniach, ktére podjgt lub ktérych podjecie
rozwaza oraz w stosownych przypadkach o czasie potrzebnym na ich zakonczenie, a W przypadku gdy dziatan nie
podjeto — o przyczynach niepodjecia. Informacje powyisze prosze przesta¢ na adres siedziby Komisji:
ul. Chatubinskiego 4/6; 00-928 Warszawa, tel. + 48 22 630 11 31, fax + 48 22 630 11 17
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