Dot. incydentu nr: 921/14

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 18 marca 2014 roku, przedstawionych przez organ zarzadzania przestrzenig
powietrzng informacji o okolicznosciach zaistnienia zdarzenia lotniczego samolotow; Airbus A330-
200 (A332) i Embraer 145 (E145), ktore wydarzyto si¢ w dniu 24 czerwca 2014 r. w przestrzeni

powietrznej Rejonu Informacji Powietrznej FIR Warszawa (EPWW), dziatajagc w oparciu o art. 5

ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania

wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajqgcego dyrektywe
94/56/WE?', Pafistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej
wymienionego podmiotu i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Zblizenie si¢ dwoch statkow powietrznych w EPWW (25 NM W od punktu nawigacyjnego JED).

W zdarzeniu udziat braty samolot A332 lecacy na poziomie lotu (FL) 340 po trasie LENOV-

RONEX oraz samolot E145 wznoszacy si¢ z FL 330 do FL 360 po trasie EVINA- TUSIN. Przed

otrzymaniem instrukcji wznoszenia zatoga E145 otrzymata polecenie wykonania zakr¢tu w lewo

0 15 stopni. Minimalna odleglos¢ wyniosta ok 600 stop w pionie i 6,77 NM w poziomie

(wymagane 1000 stép w pionie lub 7 NM w poziomie). Po zaobserwowaniu braku wymaganej

separacji obie zatogi samolotow otrzymaty polecenie wykonania zakre¢tu w lewo o 10 stopni.

Ustalenia:

1. Byl to czwarty dzien pracy kontrolera.

2. llo$¢ otwartych sektoréw byla odpowiednia, natezenie ruchu bylo w gornych granicach
wartosci.

3. Predko$¢ postepowa samolotu E145 byta poczatkowo bardzo mata i wzrasta z ok. 280 kt (przy
pierwszym nawigzaniu tacznosci) do ponad 400kt podczas przelatywania FL340 tj. 14 minut
pdznie;.

4. Kontroler stosuje separacj¢ pionowa E145 w stosunku do A332, zatrzymujac go na FL330 co
spowodowato wzrost predkosci postepowej samolot E145.

5. Kontroler, pomimo szybko malejacego dystansu pomigdzy samolotami zdecydowatl si¢ na
wydanie zgody na wznoszenie zatodze E145.

6. Nakazanie wykonania zakre¢tu 0 15 stopni zatodze E145 z jednoczesnym pozostawieniem

samolotu A332 na utrzymywanym kursie, okazalo si¢ niewystarczajace dla zachowania
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wymaganych minimow separacji. P6zniejsze nakazanie dla zatogi A332 wykonanie zakretu
nie poprawito sytuacji.

7. Piloci nie uzyskali informacji o ruchu.

Przyczyny incydentu lotniczego:

1. Btedy w pracy ATM.

Dzialania podjete przez podmiot badajacy:

1. Przekaza¢ raport koncowy do LSM ACC EPWW w celu poinformowania uczestniczacego
w zdarzeniu kontrolera o zakonczeniu post¢powania wyjasniajgcego oraz zapoznania wWw.
kontrolera z zapisami raportu aby ograniczy¢ mozliwo$¢ wystgpienia podobnego zdarzenia
w przysztosci.

2. Przekaza¢ raport koficowy i zebrane materialy do Os$rodka Szkolenia Lotniczego w celu
wlaczenia ich do zasobu (bazy danych) materiatéw ze zbadanych zdarzen wykorzystywanych
przez instruktoréw OSL podczas szkolen podstawowych oraz od$wiezajacych dla kontroleréw
ruchu lotniczego.

Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujacego badanie

podpis na orgginale
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