Dot. INCYDENTU nr: 927/14

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 13 listopada 2014 r., przedstawionych przez Dziat
bezpieczenstwa lotniczego i1 operacji lotniczych Polskich Zaktadéw Lotniczych Sp. z 0. o.
informacji 0 okoliczno$ciach zaistnienia zdarzenia lotniczego z udzialem samolotu M-28, ktore
miato miejsce W dniu 25 czerwca 2014 r. na lotnisku EPML, dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania
wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgceQo dyrektywe
94/56/WE?', Pafistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej

wymienionego podmiotu i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Informacje/raport o zdarzeniu

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 25 czerwca 2014 r statek powietrzny PZL M28-02W nr. rej. SP-DDA zostal
przygotowany do wykonywania treningu przed lotem pokazowym. Wystawiono formularz
Poktadowego Dziennika Technicznego nr 28014013.

Zatoga po wykonaniu przegladu przedlotowego oraz proby naziemnej, wykonala kotowanie na
pas startowy z czynno$ciami przygotowawczymi do startu. Po starcie zaloga wykonala 20
minutowy trening przed pokazem. Po zakonczeniu lotu, dziat bezpieczenstwa produktu i operacji
lotniczych poprosit, zgodnie z obowigzujacymi procedurami w Polskich Zakladach Lotniczych
Spotka z 0. 0. 0 odczyt parametréw lotu z kasety rejestratora SSFDR. Po dokonaniu deszyfracji
odczytano przekroczenie maksymalnych wspotczynnikdéw manewrowych obcigzen, ktore wyniosty
Nz max 3.66 g. Instrukcja Uzytkowania w Locie PZL M 28 okresla dopuszczalne maksymalne
wspotczynniki obcigzen w locie Nz +3g w manewrach z schowanymi klapami, a wypuszczonymi
klapami Nz +2g.

! Dz. U. UE. L.z 2010 r., Nr 295, poz. 35
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Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Nieprecyzyjne zapisy w Instrukcji Uzytkowania w Locie PZL M28 dotyczace
dopuszczalnego wspélczynnika przeciazen z minimalna masa statku powietrznego podczas
lotu pokazowego, ktéry wykonywany jest na granicy ograniczen eksploatacyjnych
z minimalng masa startowa podczas lotéw pokazowych.

Dzialania profilaktyczne podjecte przez PZL.:

- Omoéwiono z zatoga potencjalng przyczyne zaistnialego incydentu, zwracajac uwage na zapisy

w Instrukcji Uzytkowania w Locie PZL M28.

- Wykonano przeglad statku powietrznego zgodnie z instrukcjg postepowania po przekroczeniu
ograniczen.

- Opracowano 1 wprowadzono do uzytku przez zatogi Polskich Zakladéw Lotniczych dokument
DD/O/W/72/14 ,,Wyznaczenie dopuszczalnego wspotczynnika przecigzen Nz samolotu PZL M28
05 w zaleznosci od jego masy.

Propozycje zmian systemowych:

- W procesie szkolenia teoretycznego 1 praktycznego zatog PZL M 28 zwroci¢ uwage na zaistniaty
incydent.

Zalecenia profilaktyczne Komisji:

Komisja nie formutowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujacego badanie

podpis na orgginale






