Dot. incydentu nr: 974/14

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 17 grudnia 2014 r. przedstawionego przez Uzytkownika raportu z badania
zdarzenia lotniczego samolotu Piper PA-28R-201, ktére miato miejsce 02 lipca 2014 r. podczas
lotu, dziatajgc w oparciu o art. 5 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania
im oraz uchylajgceqo dyrektywe 94/56/WE", Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

podjeta decyzje o przyjeciu raportu Uzytkownika i o zakonczeniu badania.
Informacje/raport o zdarzeniu

Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

Zatoga w skladzie instruktor-pilot i pilot-uczen wykonywata lot szkolny do strefy w ramach
przeszkolenia na nowy typ samolotu. Po starcie zatoga zaobserwowata niewlasciwe wskazania
sygnalizacji podwozia (przy potozeniu dzwigni w pozycji ,,Schowane” $wiecily si¢ lampki kota
lewego i prawego podwozia glownego wskazujace na jego wypuszczenie). Nastgpito wybicie
bezpiecznika automatycznego zabezpieczajacego obwod elektropompy hydraulicznej chowania
podwozia. Zaloga przerwata zadanie i zglosita powrot do lotniska. Po wigczeniu bezpiecznika
pompy i przestawieniu dzwigni podwozia w pozycje DOWN nastgpito wypuszczenie przedniej
goleni, a sygnalizacja wskazywata na prawidlowe wypuszczenie i zablokowanie na zamkach
calego uktadu podwozia (3 lampki zielone). Po wizualnym sprawdzeniu prawidtowos$ci
potozenia podwozia przez obserwatoréw z ziemi zaloga Wykonata bezpieczne ladowanie nie
deklarujac sytuacji w niebezpieczenstwie. W trakcie sprawdzania przez personel techniczny
uktadu chowania i wypuszczania podwozia stwierdzono czg¢$ciowe (ok. 1,5 cm) przesuniecie
dzwigni awaryjnego wypuszczania podwozia W kierunku pozycji EMERGENCY DOWN.
Samolot ustawiono na podnosnikach i1 przestawiono dzwigni¢ awaryjnego wypuszczania
podwozia w prawidtowe, krancowe potozenie. Nastepnie kilkukrotnie sprawdzono poprawnos¢
wypuszczania i chowania podwozia, nie znajdujac zadnych nieprawidtowosci. Stwierdzono, iz
w wyniku czesciowego przesunigcia dzwigni awaryjnego wypuszczania podwozia w kierunku
pozycji EMERGENCY DOWN cisnienie wytwarzane przez pompe¢ hydrauliczng w uktadzie

podwozia byto trawione przez zawor awaryjnego wypuszczania podwozia, a cCiagla praca
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pompy doprowadzita do chwilowego przecigzenia instalacji elektrycznej i1 wybicia
bezpiecznika automatycznego. Okoliczno$ci przestawienia dzwigni podwozia w niewlasciwe

potozenie nie ustalono, zalecen profilaktycznych nie formutowano.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Czes$ciowe, nie zauwazone przestawienie dzwigni awaryjnego wypuszczania podwozia w

kierunku potozenia EMERGENCY DOWN w nieustalonych okolicznos$ciach.

Komisja sformutowata nastgpujace zalecenie dotyczace bezpieczenstwa (do realizacji przez

Uzytkownika samolotu):

Rozwazy¢ uzupetienie tresci odpowiednich list kontrolnych Instrukcji Uzytkowania w Locie
stosowanej w procesie szkolenia o sprawdzenie wlasciwego polozenia dzwigni awaryjnego

wypuszczania podwozia w przypadku braku sygnalizacji schowania podwozia.

Podpis nadzorujacego badanie

podpis na orgginale

! Dz. U. UE. L.z 2010 r., Nr 295, poz. 35
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