Dot. incydentu nr: 1013/14

UCHWALA
PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 27 listopada 2014 roku, przedstawionych przez organ zarzadzania
przestrzenia powietrzng oraz uzytkownika samolotu Saab 340 (SF34) informacji
0 okolicznosciach zaistnienia zdarzenia lotniczego z samolotem Boeinga 737-800 (B738), ktore
wydarzyto si¢ w dniu 7 lipca 2014 r. w przestrzeni powietrznej CTR/TMA lotniska Poznan —
Lawica (EPPO), dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) Nr 996/2010w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajgcego dyrektywe 94/56/WE', Panstwowa Komisja Badania
Wypadkéw Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej wymienionego podmiotu i podjeta decyzje
o zakonczeniu badania
Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:
Zanizenia separacji pomi¢dzy podchodzacym na VOR RWY 10 samolotem B738 i wykonujagcym
start samolotem SF34. Podchodzacy na VOR RWY10 B738 na okolo 10NM zglosit
ustabilizowanie i zostal przestany przez APP EPPO na czestotliwos¢ TWR EPPO. Kontroler
(KRL) TWR EPPO po uzgodnieniu z KRL APP EPPO startu SF34 z RWY10 przekazat zatodze
zezwolenie na start z RWY10 od TWY B. Po zaj¢ciu drogi startowej przez SF34 KRL TWR
EPPO zaobserwowal, ze zajat on droge startowg od TWY B i rozpoczat kotowanie w kierunku
THR10. KRL TWR EPPO nie zareagowal sadzac, ze SF34 potrzebuje wigkszego rozbiegu i za
chwile wykona backtrack. Po stwierdzeniu, ze SF34, nie wykonuje obrotu i przyspiesza KRL
TWR EPPO polecit SF34 potwierdzenie kierunku RWY do startu. Brak potwierdzenia,
kontynuacja rozbiegu oraz szybkie oderwanie si¢ spowodowaty, ze KRL TWR EPPO nie
przerwatl startu. Po starcie SF34 KRL TWR EPPO polecit zatodze wykonanie natychmiastowego
zakretu w prawo ze wzgledu na podchodzacy na ten sam kierunek B738
FAKTY
19:25:18 - B738 zglasza si¢ na czgstotliwosci APP w schodzeniu do FL190 i prosi o dalsze
znizanie.
19:25:30 - KRL APP wydaje zgode RYR93SL na znizanie do FL100 i informuje, aby spodziewat
si¢ podejscia VOR RWY10.
19:29:05 - SF34 zgtasza si¢ do KRL DEL po zgodg na lot do Warszawy i uruchomienie.
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19:29:18 - KRL DEL przekazuje SF34 zgode na lot do Warszawy z instrukcjg odlotowa
z RWY10: kurs pasa wchodzenie do 6000 stop.

19:30:15 - SF34 zgtasza KRL TWR gotowo$¢ do uruchomienia.

19:30:21 - KRL TWR wydaje SF34 zgode¢ na uruchomienie zgodnie z CTOT 19:28.

19:32:26 - KRL APP wydaje zgode B738 na znizanie do 2000 stop i podejscie VOR RWY10.

19:36:10 - KRL TWR informuje SF34, ze probowat zrobi¢ wydtuzenie CTOT, ale system jest
zawieszony 1 nie jest to mozliwe. KRL TWR watpi, aby SF34 zdazyl wystartowac
w ciggu 1min. i chce wysta¢ depeszg opozniajaca start.

19:36:26 - SF34 potwierdza przyjecie informacji.

19:36:30 - KRL TWR prosi o potwierdzenie zatogi SF34, ze akceptuja zrobienie opdznienia.

19:36:31 - SF34 pyta, czy mogliby wystartowa¢ po krotkim kotowaniu z RWY28.

19:36:36 - KRL TWR odpowiada, ze ma teraz podchodzacego na RWY28 (w tle
stycha¢ do RWY10), chyba ze wystarczy dystans od TWY B. Nie padio tu
okreslenie o ktory pas chodzi. Bioragc pod uwagge fakt ze dystans z B
w kierunku 10 jest za krotki zatoga sadzita ze chodzi o start z pasa 28 od TWY B
1 potwierdzila ze dystans od TWY B jest wystarczajacy.

19:36:41 - SF34 potwierdza, ze dystans od TWY B jest wystarczajacy do startu.

19:36:45 - KRL TWR pyta SF34, czy sa w stanie wystartowaé w przeciagu 1,5min.

19:36:47- SF34 potwierdza i zglasza gotowos¢ do kotowania.

19:36:50 - KRL TWR wydaje zgode na kotowanie TWY G1 TWY B.

19:36:56 - KRL TWR informuje KRL APP, ze SF34 bedzie startowat za Imin od "TWY B.

19:37:00 - B738 zgtasza KRL APP ustabilizowanie VOR RWY 10.

19:37:07 - KRL APP przesyta B738 na czgstotliwos¢ TWR EPPO.

19:37:21 - B738 zgtasza KRL TWR 10NM VOR RWY10.

19:37:30 - KRL TWR nakazuje B738 kontynuowanie podejscia VOR RWY10 i informuje

0 planowanym starcie.

19:37:51 - KRL TWR prosi SF34 o potwierdzenie gotowosci do startu.

19:37:54 - SF34 zglasza gotowos¢.

19:37:58 - KRL TWR wydaje zgode na zajecie RWY10 z TWY B i start.

19:38:05 - KRL TWR kontynuuje transmisje do SF34, aby po starcie zgtosit si¢ na czestotliwosci
APP EPPO. W tym samym czasie zatoga SF34 powtarza zgod¢ na start. Transmisje
naktadaja si¢ na siebie i KRL TWR prawdopodobnie z readbacku styszy tylko callsign.

19:38:40 - KRL TWR nakazuje B738 redukcj¢ predkosci do minimalnej predkosci koncowego
podejscia.

19:38:54 - KRL TWR prosi SF34 o potwierdzenie, ze startuje z RWY10.

19:38:58 - KRL TWR ponownie wywotuje SF34.

19:39:02 - SF34 odpowiada "negative".



19:39:03 - KRL TWR nakazuje SF34 natychmiastowy skret w prawo.
19:39:06 - SF34 potwierdza instrukcje KRL TWR.

19:39:27 - KRL TWR nakazuje B738 kontynuowanie podejscia i spodziewanie si¢ pdznej zgody

na lagdowanie.

19:39:36 - SF34 zgtasza KRL TWR kurs poinocny.

19:39:40 - KRL TWR przesyta SF34 na czgstotliwos¢ APP EPPO.
19:39:49 - KRL TWR wydaje zgod¢ na ladowanie B738.

19:41:12 - ladowanie B738.

USTALENIA

1.

Zaloga SF34 zglaszajac si¢ do operatora DEL po zgod¢ na lot do EPWA potwierdza
odebranie informacji ATIS, w ktorej podana jest informacja, ze w uzyciu jest RWY10. Od
operatora DEL dostaje instrukcj¢ odlotowg z RWY10 - kurs pasa poczatkowe wchodzenie
do 6000 stop.
Podczas korespondencji KRL TWR z zatogg SF34 dotyczacej startu z RWY 28, KRL podaje
nic wilasciwa RWY mowige, ze ma akurat podchodzacego na RWY28, gdy
w rzeczywistosci B738 podchodzi na bedacy w uzyciu RWY10.
KRL TWR wydaje zgod¢ zatodze SF34 na zajecie RWY10 z TWY B i start. Z odstuchu
zarejestrowane] korespondencji radiowej wynika, ze KRL po wydaniu zgody na start
z RWY10 na chwile puszcza przycisk mikrofonu, po czym kontynuuje transmisj¢
przesylajac SF34 po starcie na czgstotliwos¢ APP EPPO. W tym samym czasie zaczyna
nadawa¢ SF34, wigc "druga" cze$¢ transmisji KRL 1 readback SF34 sa dla nich
niestyszalne. KRL po zakonczeniu nadawania mogt ustysze¢ w readbacku tylko callsign.
Zaloga SF34 zajmuje RWY i kotuje w kierunku THR 10. KRL uznaje, ze zaloga chce
przekotowac troche po RWY28 i odwrocic si¢ do startu z RWY 10 dla zwigkszenia dystansu
do startu. Dla upewnienia si¢, ze start bedzie z RWY10 KRL prosi zatoge SF34
o potwierdzenie, ze start bedzie z RWY 10. Zaloga nie odpowiada. KRL ponownie
wywotuje SF34, ta nie odpowiada i wykonuje start z RWY28. KRL nakazuje zatodze SF34
natychmiastowy zakret w prawo zapewniajac bezpieczenstwo obu samolotom begdacych na
jego czgstotliwosci.
W momencie pojawienia si¢ echa SF34 odlatujacego z kursem pétnocnym na zobrazowaniu
radarowym odlegto$¢ miedzy nim a podchodzagcym na RWY 10 B738 wynosita 3,93NM.
Na podstawie odstuchanej korespondencji mozna przypuszczaé, ze powodem startu SF34
z RWY28 byta presja czasu (start w CTOT) i niedoktadne stuchanie zezwolen wydawanych
przez KRL :
a) na pytaniec KRL o akceptacje wystania opoznienia, zatoga proponuje "kréciutkie™
podkotowanie i start z RWY28.

b) KRL odmawia i sugerujac si¢ stowem "krociutkie" moéwi: "chyba, ze wystarczyloby



wam z B" uwazajac, ze méwia o kierunku startu z RWY10 od TWY B. KRL pyta
zaloge, czy sa w stanie wystartowa¢ w przeciggu poéOltorej minuty i1 otrzymuje
pozytywng odpowiedz.
d) KRL wydaje zgode na start dla SF34 z RWY10.
e) zaloga SF34 posiada instrukcj¢ odlotowg z RWY10.
Przyczyny incydentu lotniczego:
1. Btedy w pracy ATM — wydawanie niejednoznacznych instrukcji i zgod oraz nie egzekwowanie
pelnych potwierdzen (readback-ow ).
2. Bledy w pracy zatogi samolotu SF34 - brak petnych potwierdzen (readback-ow ).
Okolicznosci sprzyjajace:
Utrata §wiadomosci sytuacyjnej przez zatoge SF34 w wyniku:
a) presja czasu wywotana koncem CTOT co moglo spowodowac¢ brak koncentracji w odbiorze

zezwolen KRL.

b) braku informacji o podchodzacym do ladowania samolocie na drodze startowej 10 (omytkowa

informacja o samolocie podchodzacym do ladowania na drodze startowej 28).

¢) wykonywania ,,before takeoff checklist” w czasie wymiany korespondencji pomi¢dzy TWR,
a zalogg samolotu B738.
Dzialania podjete przez podmioty badajace:

Organ zarzadzania przestrzenia powietrzna

1. Przekaza¢ raport koncowy oraz zebrane materialy do Terenowego Zespotu Kontroli
Lotniska Poznan w celu zapoznania uczestniczacego w zdarzeniu kontrolera oraz personel
TWR EPPO ze zdarzeniem wraz z omowieniem zaistniatych bltedow.

2. Przekazaé raport koncowy do operatora samolotu SF34.

3. Zespot badania Zdarzen ATM przygotuje informacje dla operatora samolotu B738
zawierajacg ustalenia z badania zdarzenia

Uzytkownik samolotu

4. Omoéwienie przebiegu i okoliczno$ci zdarzenia wraz z innymi podobnymi zdarzeniami na

najblizszym szkoleniu okresowym personelu latajacego.

Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujacego badanie

podpis na oryginale



