Dot. POWAZNY INCYDENT nr: 1019/14

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 27 listopada 2014 r., przedstawionych przez KBZL SP
ZOZ Lotnicze Pogotowie Ratunkowe informacji o okolicznosciach zaistnienia zdarzenia lotniczego
z udziatem $miglowca EC 135 P2+, ktére wydarzyto si¢ w dniu 8 lipca 2014 r. w Karczowiskach
gm. Lubin, dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) Nr996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajgceqo dyrektywe 94/56/WE', Panstwowa Komisja Badania
Wypadkow Lotniczych przyjela ustalenia wyzej wymienionego podmiotu i podjeta decyzje

0 zakonczeniu badania.

Informacje/raport o zdarzeniu
Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Podczas misji HEMS, w ktorej bylo realizowane szkolenie pilota praktykanta w lotach
liniowych, w trakcie dolotu do miejsca zdarzenia, ze wzgledu na brak mozliwosci ladowania
bezposrednio przy poszkodowanych (wypadek miat miejsce na drodze biegngcej przez las) podjeto
decyzje o ladowaniu na tace w miejscowosci Karczowiska, oddalonej od miejsca zdarzenia okoto
1 km. Przelatujac nad Karczowiskami wybrano, w ocenie zatogi najdogodniejsze miejsce do
ladowania, podejscie wykonano po przekatnej wybranej aki, pod wiatr (kierunek wiatru 220/8kt).
Wymiary wykoszonej czgsci oceniono na okoto 50x50m, przy czym wymiary calej tgki porosnigte]
wysokg trawg (okoto 50 cm), wynositly w przyblizeniu 100x250 m. W czasie przelotu nad
miejscem ladowania zatoga zauwazyta dwie linie energetyczne biegnace wzdtuz drogi oraz maszt
sieci telefonii komorkowe;.

Po wykonaniu zakrgtu na kurs ladowania, na wysokosci okoto 300 ft wedtug procedury
VTOL 1, rozpoczeto znizanie w celu wykonania przyziemienia na wykoszonej czesci taki.
W trakcie koncowej fazy znizania, na wysokosci (wg oswiadczenia zatogi) okoto 35 ft
nad ziemig piloci zauwazyli na tle nieba, przewody linii energetycznej, znajdujace si¢ kilka metréw
przed $Smiglowcem. Linia przebiegata prostopadle do linii energetycznych, ktére rozpoznano
w czasie przegladu ladowiska. W czasie podejscia do ladowania nikt z cztonkéw zatogi nie

zauwazyt przewodow energetycznych w bezposrednim sasiedztwie plaszczyzny przyziemienia.

! Dz. U. UE. L.z 2010 r., Nr 295, poz. 35
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Przewody elektryczne rozpigte byly na stupie wczesniej rozpoznanej linii biegnacej wzdhuz drogi
i drugim stupie znajdujacym si¢ w zadrzewieniu, poza obszarem taki. Pomimo faktu, ze pilot
nadzorujacy przejat sterowanie Smigtowcem od pilota praktykanta i probowatl wykona¢ manewr
(wedtug zapisow UMS 25 ft) w celu unikniecia zderzenia z przeszkoda, doszto do kolizji (wedlug
zapisow UMS 18 ft) z jednym z trzech przewodow trakcji, ktory zostal zerwany przez topaty
wirnika gléwnego $§migtowca.

W trakcie zdarzenia nastgpilo przekroczenie dopuszczalnych wartosci TRQ do 88,2% i 90,1%
oraz MMO do warto$ci 71,6%. Przyziemienie $migltowca nastgpito na tace przed planowanym
miejscem, bez dodatkowych nastepstw.

Po ladowaniu medyczna cze$¢ zatogi natychmiast udata si¢ do wypadku drogowego. Piloci
dokonali szczegotowego przegladu Smiglowca, w wyniku ktérego stwierdzili uszkodzenie trzech
lopat wirnika no$nego.

Dowddca $miglowca powiadomil niezwlocznie o zdarzeniu Straz Pozarng z prosba
0 zabezpieczenie terenu i poinformowanie zaktadu energetycznego o uszkodzeniu linii oraz podjat
dziatania zgodnie z zaktadowym systemem raportowania.

W dniu 10.07.2014 r. personel techniczny SOT Szczecin wykonal dziatania obstugowe, zgodnie
z WO/HXL/0212014, polegajace na wymianie lopat wirnika gtownego oraz jego torowanie
i wywazenie. Wykonano przeglad, zgodnie z MS 05-5100,6-8 dla kategorii A, B i D. Nie
stwierdzono nieprawidlowos$ci. Na okoliczno$¢ zderzenia z przeszkoda wykonano przeglad wirnika
gtownego, wedlug MSM 05-51-00,6-2, procedura 1B, ppkt a. Nie stwierdzono deformacji ani
uszkodzen struktury kadluba oraz uszkodzen zwigzanych z potencjalnymi wyladowaniami
elektrycznymi.

W dniu 10.07.2014 r. $migtowiec przywrocono do dalszej eksploatacji (CRS 042/014/HXL/4).

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Niedostrzezenie przez zaloge S$migtowca przewodow linii energetycznej przebiegajacych
kolizyjnie w stosunku do osi podejscia do ladowania na doraznie wybranym ladowisku.
Okolicznosci sprzyjajace:

— charakterystyka miejsca wybranego do ladowania — na pozor wygladajacego na bezpieczne

i wolne od przeszkdd, przecigte byto linig energetyczng 0 stosunkowo szeroko
rozstawionych stupach. Przewody linii wtapialy si¢ w tlo otoczenia, a stupy osadzone byly
w zadrzewieniach, utrudniajac dostrzezenie ich umiejscowienia,

— podejscie do lagdowania wykonywano w kierunku pod stonce przeswitujace pomiedzy

chmurami, co mogto zakloci¢ identyfikacje niekontrastowych przeszkod;

— na 30 sekund przed zderzeniem z przeszkoda podej$cie do ladowania realizowane bylo

z wiatrem tylnym (analiza zapisow UMS potwierdza wystgpowanie wiatru zmiennego, CO

mogto by¢ nastepstwem bliskosci chmury burzowej, zaobserwowanej w odlegloéci okoto
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5 km na poénoc od Karczowisk). W takich warunkach, utrzymanie w koncowej fazie
podej$cia do ladowania pozadanego profilu bylo mozliwe tylko z zadartym nosem
(maksymalna warto$¢ + 12° w czasie okolo 7 sekund, przy zachowaniu statej predkosci
opadania), co dodatkowo utrudnito obserwacje obiektow zewnetrznych przed Smigtowcem;

niekorzystny Kkat przecigcia osi podejscia z linig przeszkody (kat wizowania pilota
nadzorujgcego) wynosit okoto 125°, co dodatkowo utrudnialo mozliwos¢ zauwazenia
przeszkody;

na spoznione zauwazenie przeszkody mogta wptynaé¢ podzielnos¢ uwagi w specyficznym
locie, w zatodze skladajacej si¢ z pilota praktykanta i instruktora. Zaloga przekonana
0 braku dodatkowych limitacji przestrzennych wokot ladowiska, skupiona byta w gtowne;j
mierze na obserwacji poprawno$ci parametrow lotu, natomiast pilot instruktor dodatkowo

byt determinowany konieczno$cig monitorowania dziatan pilota praktykanta.

Dzialania profilaktyczne podjete przez SP ZOZ Lotnicze Pogotowie Ratunkowe:

zapozna¢ personel operacyjny z wynikami prac Komisji;

podczas szkolen z udziatem instruktorow oraz pilotéw delegowanych do nadzorowania
praktyki w lotach liniowych, szczegblowo omowié zaistniate zdarzenie, szczeg6lne
znaczenie nadajac kwestii podzielnosci uwagi w lotach z pilotem praktykantem na fotelu

dowodcy oraz cztonkiem zalogi HEMS w kabinie medyczne;j.

Zalecenia profilaktyczne Komisji:

Komisja nie formulowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujacego badanie

podpis na oryginale
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