Dot. incydentu nr: 1052/14
UCHWALA
PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 11 lutego 2015 roku, przedstawionych przez organ zarzadzania
przestrzenig powietrzng informacji o okoliczno$ciach zaistnienia zdarzenia lotniczego samolotu
CC-130J Hercules (C305), ktore wydarzyto si¢ wdniu 11 lipca 2014 r. w przestrzeni
powietrznej Rejonu Informacji Powietrznej Warszawa (FIR EPWW) rejonie kontrolowanym
lotniska (TMA) Szczecin — Goleniow (EPSC), dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego iRady (UE) Nr996/2010w sprawie badania wypadkow
i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgcego dyrektywe
94/56/WE', Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczychprzyjeta ustalenia wyzej
wymienionego podmiotu i podjeta decyzje o zakonczeniu badania
Przebieg i okolicznosci zdarzenia:
Dwaukrotne naruszenie przestrzeni TMA EPSC przez zatogg samolotu C305. Okoto godziny 06:35
UTC samolot C305 wlecial bez zezwolenia w TMA EPSC na FL90 na poéinoc od punktu
nawigacyjnego PIXOR. W tym czasie w TMA EPSC nie bylto innego ruchu. Ponowne naruszenie
przestrzeni TMA EPSC przez samolot C305 nastgpito okoto 07:10 UTC w rejonie punktu
nawigacyjnego CHO podczas wznoszenia z 1700 stop do FL90. W tym czasie nad pkt. PIXOR
dolatywat samolot Boeing 737-400, a z RWY13 startowat samolot Embraer 170. Obydwa ww.
samoloty zostaty skierowane na pkt. ROVEK, aby wykonaty swoje loty w bezpiecznej odlegtosci
od strefy EP D24. Kontroler TWR EPSC bezskutecznie pytat OAT ACC EPWW, FIS EPGD oraz
TWR Swidwin (EPSN) o szczegoty lotu C305. Zadna z tych stuzb nie potrafita okresli¢ kto jest
odpowiedzialny za koordynacj¢ i kontrol¢ tego lotu. Takze FIS EPGD informowat COP
Warszawa, ODN Bydgoszcz oraz ASM o naruszeniu przestrzeni, nie uzyskujac w odpowiedzi
czestotliwosci na ktorej znajdowata si¢ zatoga C305.
Ustalenia
1. Po starcie z lotniska EPSN zaloga C305 miata nawigza¢ laczno$¢ z FIS Gdansk,
a nastgpnie z punktem facznos$ci zlokalizowanym na poligonie w strefie EP D24, transfery
tacznosci byty skoordynowane przez stuzby TWR EPSN oraz FIS Gdansk.
2. Zaloga C305 nie nawigzata tacznosci z FIS Gdansk.
3. C305 dwukrotnie naruszyt przestrzen kontrolowana TMA EPSC.
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Kontroler ADC TWR EPSC zaobserwowal oba naruszenia przestrzeni kontrolowanej TMA
EPSC.

Informator FIS Gdansk nie podjat proby wywotania C305 znajdujacego si¢ w przestrzeni FIS
Gdansk w celu przeprowadzenia identyfikacji radarowej oraz uprzedzenia zalogi
o mozliwos$ci nieplanowanego naruszenia granic przestrzeni kontrolowane;j.

Informator FIS Gdansk nie poinformowat TWR EPSC o0 naruszeniu przestrzeni
kontrolowanej TMA EPSC podczas pierwszego naruszenia przestrzeni, uczynit to podczas
drugiego naruszenia.

Zadna ze stuzb ATS nie wiedziata, z jaka shuizba zaloga C305 utrzymuje laczno$é, co
spowodowato wzmozong koordynacj¢ telefoniczng pomiedzy TWR EPSC, OAT Warszawa,
FIS Gdansk, TWR EPSN.

Wobec braku informacji o zamiarach i trasie lotu C305 niezbedne byto dokonanie zmiany

trasy dwoch samolotow.

Przyczyny incydentu lotniczego:

1.

Niewlasciwe prowadzenie nawigacji przez zatoge C305, co spowodowato wlot samolotu
w przestrzen kontrolowang bez uzyskania zezwolenia kontroli ruchu lotniczego od
wlasciwego organu ATC.

Ksztatt sektora FIS Gdansk moze utrudnia¢ monitorowanie ruchu lotniczego w skrajnych
obszarach przestrzeni, jakimi sg kraniec zachodni (okolice lotniska EPSC) oraz kraniec

wschodni o intensywnym ruchu lotniczym (okolice Trdjmiasta).

Dzialania podjete przez podmiot badajacy:

1.

Przekaza¢ raport koncowy oraz zebrane materiatu multimedialne Komisji Badania Wypadkow
Lotniczych Lotnictwa Panstwowego w celu wykorzystania w toku ewentualnego dalszego
badania zdarzenia dotyczacego samolotu C305 oraz pdzniejszego wykorzystania w celach
szkoleniowych.

Przekaza¢ raport koncowy oraz zebrane materialy multimedialne do Dzialu Informacji
Powietrznej w celu wykorzystania w procesie doskonalenia pracy stuzb informacji powietrzne;j
oraz ich instrukcji operacyjnych.

Przekaza¢ raport koncowy do LSM TWR EPSC oraz LSM FIS w celu zapoznania
uczestniczacych w zdarzeniu kontroleréw oraz Informatora FIS z ustaleniami raportu aby

ograniczy¢ mozliwos$¢ wystapienia podobnego zdarzenia w przysztosci.

Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujacego badanie
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