PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1063/14

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

12 lipca 2014 r.

Miejsce zdarzenia:

lotnisko Michatkow k/Ostrowa Wikp. (EPOM)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

szybowiec SZD-48-3 Jantar Std 3

Znak rozpoznawczy SP:

SP-3688

Uzytkownik / Operator SP:

prywatny

Dowédca SP: pilot szybowcowy
Smiertelne Powazine Lekkie Bez obragen
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: 1
Nadzorujacy badanie: Michat Cichon
Podmiot badajacy: PKBWL

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Zalecenia:

TAK

Adresat zalecen:

Wiasciciel Certyfikatu Typu (TCH) szybowca
SZD-48-3 Jantar Std 3

Data zakonczenia badania:

9 wrzesnia 2016 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Pilot szybowcowy, mezczyzna lat 48, wystartowat z lotniska Michatkow na szybowcu Jantar Std 3
do pierwszej konkurencji w ramach XXII Regionalnych Zawodoéw Szybowcowych w Kklasie standard
rozgrywanych w Aeroklubie Ostrowskim. Lot miat by¢ wykonany zgodnie z trasg ustalong przez
Kierownika sportowego. Szybowiec byt holowany do wysokosci 600 m, po wyczepieniu pilot rozpoczat
lot samodzielny. Wedlug oswiadczenia pilota, w trakcie lotu miat on wrazenie ,,ze szybowiec nie reaguje
precyzyjnie na dziatanie sterow”. W tym sezonie byt to jego pierwszy lot z pelnymi zbiornikami z woda.

Pilot postanowil nabra¢ wysokosci i wykona¢ kilka manewrow celem sprawdzenia poprawnosci
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dziatania uktadu sterowania. Na wysokosci 1500 m rozpoczat proby, miedzy innymi kilkukrotnie
otwierajagc hamulce aerodynamiczne. W pewnym momencie wyczut duzy opér przy ich zamykaniu
1 ustyszat dzwiek, jak okreslit: ,,podobny do dzwieku przetaczajqcego sie przedmiotu po twardej
powierzchni”. Pilot podjat decyzje o przerwaniu lotu i powrocie do lotniska. Nastgpnie zglosit przez
radio usterke. Poinformowat, Zze szybowiec niewlasciwie reaguje na zadang mu zmiang kierunku lotu.
Ladowanie na lotnisku startu przebiegto bez wickszych problemoéow. Pilot odczuwat tylko opor przy
kazdym uzyciu hamulcow przy probach ich zamykania.

Po wyladowaniu szybowca wykonano proby wypuszczania i chowania hamulcow aerodynamicznych.
Stwierdzono, ze hamulce zamykajg si¢ ze znacznym oporem. Styszano réwniez metaliczne odglosy
w lewym skrzydle. W pewnym momencie hamulce zablokowaty si¢ w pozycji ,,otwarte” na 1/3 zakresu
wychylen. Przy probie ich sitowego zamknigcia przez pokrycie przebita si¢ sruba (rys.1).
Szybowiec przetransportowano do Zaktadu Przegladow i Napraw Statkow Powietrznych, ktoremu
zlecono sprawdzenie przyczyny blokowania si¢ hamulcow aerodynamicznych.

Po dostarczeniu szybowca do Zaktadu wykonano wykroj kontrolny w skrzydle (rys.2) w celu
wyciagnigcia Sruby. Po jej wyciaggnigciu okazato si¢, ze jest to fragment przepustu lotki — $ruba
Z tozyskiem (rys.2+3). Drugi taki element wyciagni¢to ze skrzydta laparoskopem. Ze skrzydta
wyciagnigto takze fragment przepustu z tworzywa sztucznego. Za pomoca kamery zidentyfikowano
uszkodzone prowadzenie popychacza — przepust znajdujacy si¢ na zebrze zamykajacym skrzydto (rys.4).
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Rys.1+4 Fragmenty uszkodzonego przepustu lotki szybowca SZD-48-3 Jantar Std 3 o znakach SP-3688
(szybowiec bioracy udziat w zdarzeniu)
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Ustalono, ze przemieszczajace si¢ w skrzydle elementy / odtamki z uszkodzonego przepustu
popychacza lotki powodowatly blokowanie tego popychacza oraz uktadu sterowania hamulcami

aerodynamicznymi.

Po otrzymaniu materiatdéw od organizatora zawodow i zapoznaniu si¢ z nimi, Komisja telefonicznie
poprosita Zaktad Przegladéow i Napraw Statkow Powietrznych o usci§lenie ustalen zawartych
w protokole. Dzigki temu uzyskano dodatkowe zdjecia i informacje wyjasniajace.

W Zaktadzie Przegladéw i Napraw SP podczas aktualnie woéwcezas wykonywanego biezacego
przegladu / naprawy innego egzemplarza szybowca tego samego typu stwierdzono podobny przypadek.
Okazalo si¢, ze rowniez uszkodzony byt przepust (zniszczenie materialu z tworzywa sztucznego).
Fragmenty uszkodzonego przepustu lotki innego szybowca tego samego typu pokazano na
zdjeciach (rys.5+9).

Rys.5+9 Fragmenty uszkodzonego przepustu lotki szybowca Jantar Std 3 (inny szybowiec tego samego typu)

Widoczne przepusty byly ztamane lub peknigte, a czg¢$¢ ich odkleita si¢ od sklejki i byty luzno

zawieszone na popychaczach.

Istniato przypuszczenie, ze elementy z tworzywa sztucznego nie sg oryginalnymi rozwigzaniami

stosowanymi przez producenta tego typu szybowca. Komisja przypuszczata, ze ewentualna ingerencja
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w konstrukcje 1 wykonanie modyfikacji byly niezgodne z rozwigzaniem zastosowanym przez
producenta SP. Prawdopodobnie elementy te zostaly zmienione (poddane modyfikacji) poza
granicami naszego kraju - Rzeczpospolitej Polskiej (wg uzyskanej informacji szybowce te sprowadzone
byty z Federacji Rosyjskiej).

Stwierdzone uszkodzenia wzbudzily obawy 1 zaniepokojenie Komisji, gdyz moga mie¢ wptyw na
bezpieczenstwo uzytkowania zmodyfikowanych szybowcow. Komisja rozwazala czy podobna
sytuacja moze dotyczy¢ napgdu steru wysokos$ci - przepustu popychacza steru wysokosci;
blokowanie tego popychacza oraz ukladu sterowania sterem wysokosci moze mie¢ duzo
powazniejsze konsekwencje dot. bezpieczenstwa lotu.

W zwigzku z powyzszym PKBWL zwrocita si¢ pisemnie do firmy Allstar PZL Glider Sp. z o.0.
jako Wtasciciela Certyfikatu Typu (TCH) szybowca SZD-48-3 Jantar Std 3 o opini¢ na ten temat
I jednoczesnie wskazata Zaktad Przegladow i Napraw Statkow Powietrznych - M. Malarczyk jako
pomoc W rozwigzaniu problemu. Zaproponowanie tre$ci zalecen dotyczacych bezpieczenstwa moze
zapobiec powazniejszym zdarzeniom w przysztosci w Polsce i za granicg, jesli opisane uszkodzenia

nie beda we wlasciwym czasie wykryte.

W odpowiedzi na pismo PKBWL poinformowano, ze z problemem wymienionych przepustow
popychaczy na niecertyfikowane, na szybowcach SZD-48-3 Jantar Std 3, zetkneta si¢ Organizacja
Obstugowa WKK A. Papiorek w 2012 roku. Byt to szybowiec chorwacki, nr fabr. B-1901,
wyprodukowany w 1989 roku. Szybowiec byt sprowadzony z bylego Zwiagzku Radzieckiego.
Podczas przegladu stwierdzono niezgodnos$¢ przepustéw w skrzydtach i kadtubie z rozwigzaniem
oryginalnym. Zabudowane przepusty byly identyczne jak te ze zdje¢ w przestanym pismie przez
PKBWL. Wszystkie zostaty w WKK wymienione na fabryczne. Z dokumentéw szybowca wynikato,
ze wymiany oryginalnych przepustow dokonano w bylym ZSRR krotko po zakupie szybowca,
na podstawie decyzji Gtoéwnego Inzyniera JOCAA® CCCP N 50 z dnia 27.03.1989 roku.

Prawdopodobng przyczyna decyzji wymiany byta wada przepustow wyprodukowanych w Polsce,
ktora ujawnita si¢ w eksploatacji. Mianowicie przyjety materiat osi tozysk - mosiagdz M63r - w miejscu
sptaszczenia 1 otwordw pod nity ulegal z czasem wewngtrznej destrukeji 1 pod wptywem bocznego
naporu popychacza pekal. Wada zostala we wrze$niu 1990 r. usunigta przez zmian¢ materialu osi
na stal St45 ocynkowang, a nastepnie w maju 1991 r. na nierdzewng 1HI8N9T-P. Podczas wymiany
przepustow w WKK stwierdzono, ze klejenie ich do ptytek no$nych budzilo watpliwosci (tatwo
,,odpryskiwaly” po podwazeniu ich krawedzi). Po wyjeciu ujawnily si¢ wewnetrzne peknigcia

materiatu obudowy przepustu.

Wymiana przez uzytkownika tych przepustow byla niezgodna z dokumentacja konstrukcyina

i doszto do naruszenia Certyfikatu Typu szybowca SZD-48-3 Jantar Std 3. Wiasciciel Certyfikatu

Typu (TCH) szybowca oznajmil, ze z informacji ustnej uzyskanej od inzyniera zajmujacego
stanowisko dyrektora technicznego i naczelnego w tamtym okresie, zmiana ta nie byla przez

wladze IOCAA® CCCP konsultowana z PDPS ,,PZL — Bielsko”. Ze wzgledu, przede wszystkim,
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na pojawiajgce si¢ peknigcia wewnetrzne przepustow oraz jako$¢ ich klejenia do struktury

szybowca Wtasciciel Certyfikatu Typu (TCH) szybowca SZD-48-3 Jantar Std 3 uwaza, ze nalezy

wymieni¢ je ponownie na fabryczne.

Szybowiec Jantar Std 3 o znakach rozpoznawczych SP-3688 zostat wpisany do rejestru cywilnych
statkow powietrznych w dniu 12.02.2004 r. Aktualne Swiadectwo Rejestracji "duplikat" wydano
w dniu 03.02.2014 r. Swiadectwo Zdatnosci do Lotu "duplikat" wydano w dniu 18.02.2014 r.
Poswiadczenie Przegladu Zdatnosci do Lotu (ARC) wydano 18.03.2014 r. wazne do 17.03.2015 .
Rok budowy szybowca: 1985.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:
Uszkodzenie przepustu popychacza lotki, co doprowadzito do blokowania tego popychacza oraz
uktadu sterowania hamulcami aerodynamicznymi przez przemieszczajace si¢ W skrzydle elementy

z uszkodzonego przepustu.

Okoliczno$¢ sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia lotniczego:
Wymiana przez uzytkownika przepustow na niezgodne z dokumentacjg konstrukcyjna,

prowadzaca do naruszenia Certyfikatu Typu szybowca SZD-48-3 Jantar Std 3.

Dzialania profilaktyczne podjgte przez organizatora lotow (Aeroklub Ostrowski):
Zdarzenie zostato omowione w nastepnym dniu, tj. 13.07.2014 r., w czasie odprawy przedlotowej
przed konkurencja. Przypomniano pilotom o konieczno$ci doktadnego wykonywania przegladow

przedlotowych.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:
Wiasciciel Certyfikatu Typu (TCH) szybowca SZD-48-3 Jantar Std 3
Na wszystkich szybowcach SZD, sprowadzonych z bylego ZSRR, ktore podsiadaja zagrazajace

bezpieczenstwu uzytkowania przepusty, przepusty powinny by¢ wymienione ponownie na fabryczne.
W zwigzku z powyzszym Komisja zaleca wydanie przez Allstar PZL-Bielsko biuletynu (z mocg
Airworthiness Directives wydanego przez EASA) o kontroli i wymianie tych przepustow
(w 2012 roku taki biuletyn byt przewidziany, lecz nie doczekat si¢ realizacji).

Koniec
Imi¢ i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Michat Cichon podpis na oryginale

* - zgodnie z art. 18 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow
i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajace dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L
z2010r., nr 295 poz. 35) w przeciagu 90 dni od dnia otrzymania niniejszego dokumentu nalezy przesta¢
do Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych informacje o dziataniach, ktére podjat lub ktorych podjecie
rozwaza, oraz w stosownych przypadkach o czasie potrzebnym na ich zakonczenie, a w przypadku gdy dziatan nie
podjeto — 0 przyczynach ich niepodjecia.
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