Dot. INCYDENTU nr: 1065/14

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 22 kwietnia 2015 r., przedstawionych przez uzytkownika
informacji o okolicznos$ciach zaistnienia zdarzenia lotniczego z udziatem szybowca Mistral C, ktore
wydarzyto si¢ w dniu 13 lipca 2014 r., w okolicy m. Slemien, dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow
i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgcego dyrektywe 94/56/WE '
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej wymienionego

podmiotu i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Informacje/raport o zdarzeniu

Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

Pilot szybowcowy, mezczyzna lat 37, wystartowat z lotniska Zar k/Zywca (EPZR) na szybowcu
Mistral C do lotu treningowego wg zad. B/VIII ¢w. 1 ,, Treningowe loty termiczne i zaglowe”.
Po niecatej godzinie lotu w okolicy m. Slemiefi, na skutek pogarszajacych si¢ warunkéw
atmosferycznych, pilot na wysokosci ok. 900 m QNH wybrat dogodne pole do ladowania, szukajgc
w jego okolicy noszen termicznych. Poniewaz nie udato si¢ odnaleZ¢ noszenia umozliwiajacego powrot
na lotnisko EPZR, na wysokosci 800 m QNH rozpoczat procedurg podejs$cia do ladowania w terenie
przygodnym z kierunku potudniowego na poinoc (pod stok). Wybrane pole miato dtugos¢ ok. 700 m,
elewacje ok. 500 m QNH i wydawato si¢ 1gkg o nachyleniu w kierunku potudniowym. Po wyjsciu
na prosta pilot zauwazyl, Ze jest to pole uprawne porosnigte pszenica o wysokosci 50-70 cm. Pilot
zmienil decyzj¢ co do miejsca ladowania 1 postanowit przyziemi¢ na polu obok, o nizszej uprawie zboza.
Pozwolit zatem znie$¢ si¢ z wiatrem na sgsiednie pole, planujac przyziemienie w $ladzie wygniecionym
wczesniej przez ciggnik rolniczy. Pilot wykonal wyrdwnanie na wysokosci ok. 0,5 m nad powierzchnig
uprawy przy predkosci ok. 95 km/h z zamknigtymi hamulcami aerodynamicznymi. Wykonat wytrzymanie
i ladowat traktujac powierzchnig¢ uprawy jak ptaszczyzng przyziemienia. Tuz przed przyziemieniem,
po opadnigciu szybowca w zboze, nastgpito przyhamowanie lewego skrzydta przez wyzsza uprawe
sgsiedniego pola 1 chwasty rosngce na miedzy, co doprowadzito do krotkiego 10 m dobiegu zakonczonego

tzw. cyrklem (szybowiec obrocit si¢ o ok. 160°). Pilot ladujac w $ladzie ciggnika rolniczego niewtasciwie
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ocenil odleglos$¢ granicy pdl od koncowki skrzydta. Pilot nie odnidst obrazen, a podczas wstepnych
ogledzin nie zauwazyt uszkodzen szybowca. Po doktadnych ogledzinach okazalo si¢, ze na skutek naglego
przyhamowania 1 sit jakie wystapity na styku kadtuba ze skrzydiem, lewe skrzydlo rozwarstwilo si¢
przy kadtubie na dtugosci 50-60 cm w okolicy krawedzi sptywu.

Zdarzenie zaistniato o godz. 13:00 LMT. Nalot og6lny pilota wynosit: 143 godz. 5 min., na danym

typie SP: 3 godz. 48 min. Przed lotem pilot byt wypoczety.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:
1. Zmiana decyzji co do miejsca przyziemienia (na polu o nizszej uprawie) w czasie podejsScia
na prostej do ladowania;

2. Ladowanie za blisko pola z wyzsza uprawg, wynikajace z checi wylagdowania w $ladzie po
ciggniku rolniczym, celem zminimalizowania szkéd w uprawie, co doprowadzito do przyhamowania

lewego skrzydta i wykonania tzw. cyrkla w fazie dobiegu.
Okolicznos$¢ sprzyjajaca:
Brak doswiadczenia pilota w ladowaniu w terenie przygodnym (byto to jego drugie takie ladowanie).

Zalecenia profilaktyczne Komisji:

Komisja nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
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