Dot. powaznego incydentu nr: 1094/14

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 21 sierpnia 2014 r. materiatdw zgromadzonych przez Komisj¢ oraz
przedstawionych przez Uzytkownika okolicznosci zdarzenia lotniczego samolotu Jak-12A, ktore
miato miejsce 14 lipca 2014 r. podczas lotu w rejonie lotniska Nowy Targ [EPNT], dziatajac
w oparciu o art. 5 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w
sprawie badania wypadkow i incydentéow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz
uchylajgceqo dyrektywe 94/56/WE", Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych przyjeta

przedstawione informacje za wystarczajace do jego wyjasnienia i uznata badanie za zakonczone.
Informacje/raport o zdarzeniu

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Podczas lotu na wyholowanie szybowca, w trakcie wykonywania przechylen sygnalizujacych
pilotowi szybowca o wyczepieniu, pilot samolotu odczut duze obcigzenie w uktadzie sterowania
lotkami oraz zmniejszong skuteczno$¢ sterowania lotkami, wigc podjat decyzje o spokojnym
znizaniu 1 wykonywaniu niewielkich przechylen w zakretach. Po bezpiecznym ladowaniu, w
trakcie ogledzin samolotu stwierdzono oderwanie konsoli prawej lotki od tylnego dzwigarka
przy prawej koncowce skrzydta. Wyglad przetomu spoiny mocujacej konsole do dzwigarka
wskazuje, iz najpierw nastapito jej lokalne oderwanie z postepujacym pekaniem i mozliwoscia
mikroskopijnych przemieszczen konsoli wzgledem dzwigarka, powodujacym widoczne
wygladzenie przetomu spoiny, a nastepnie, po dtuzszym czasie, jej dorazne dotamanie. Zjawisko

wygtadzania miato charakter dlugotrwaty i bylo powodowane drganiami konstrukc;ji.

Spoiny taczace konsole lotek z dzwigarkiem tylnym skrzydta sg trwale ostonigte optotnieniem
skrzydta, co uniemozliwia wczesne wykrycie zjawiska pgkania spoin podczas przegladow

eksploatacyjnych.

! Dz. U. UE. L.z 2010 r., Nr 295, poz. 35
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Oderwana konsola lotki i resztki jej spoiny na tylnym dzwigarku skriydla.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Zuzycie eksploatacyjne.
Komisja sformutowata nastgpujace zalecenie dotyczace bezpieczenstwa (do realizacji przez ULC):

Z uwagi na brak kategorycznych zalecen odno$nie czestotliwo$ci wymiany optdtnienia samolotu
(a tylko podczas wymiany optdtnienia mozliwe jest wykrycie przedmiotowego uszkodzenia),
rozpatrzy¢ wprowadzenie takiego zalecenia drobnej modyfikacji optotnienia, ktora utatwi dostep
do przegladu konsolek zawieszenia lotek, spawanych weztow konstrukcyjnych i innych tego
rodzaju miejsc wymagajacych sprawdzania stanu elementéw przez otoczenie wszystkich takich
miejsc odpowiednimi wykrojami w zasadniczym optotnieniu i ,,doszczelnienie” ich tatwo
wymiennymi fatkami.

Zalecenie to jest identyczne z zaleceniem zawartym w Uchwale PKBWL odnoszacej si¢ do
zdarzenia 1113/14 i bylo juz awizowane pismem PKBWL-5152-1094/14 NK: 201491/14 z dn.
21 lipca 2014 r. do ULC.

Podpis nadzorujgcego badanie

podis s anygiml

* Zgodnie z art. 18 ust. 1 Rozporzqdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 z dnia 20 pazdziernika
2010 r. w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce
dyrektywe 94/56/WE, adresat zalecerr dotyczgcych bezpieczenstwa jest zobowigzany, W ciggu 90 dni od dnia
otrzymania niniejszych zalecen, do przestania Komisji informacji o dzialaniach, ktére podjgl lub ktérych podjecie
rozwaza oraz w stosownych przypadkach o czasie potrzebnym na ich zakonczenie, a W przypadku gdy dziatan nie
podjeto — o przyczynach niepodjecia. Informacje powyzisze proszg¢ przesta¢ na adres siedziby Komisji:
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa, tel. + 48 22 630 11 31, fax + 48 22 630 11 17.
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