Dot. INCYDENT nr: 1095/14

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 7 sierpnia 2014 r., okolicznosci zdarzenia lotniczego
z udziatem $miglowca EC 135 P2+, ktore wydarzyto si¢ w dniu 15 lipca 2014 na lotnisku EPZP,
dziatajac w oparciu o art.5 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania
im oraz uchylajgceqo dyrektywe 94/56/WE", Pafhstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

uznata informacje zawarte w zgloszeniu za wystarczajace i podjeta decyzje o zakonczenia badania.

Informacje/raport o zdarzeniu
Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

Po zakonczonym dyzurze HEMS na $miglowcu wykonano planowe mycie spr¢zarek. Do
$miglowca zostato podtaczone naziemne zrédlo zasilania GPU. Po wiaczeniu na pulpicie ENGINE
MODE SEL przetacznika prawego silnika w pozycje VENT, w celu wysuszenia sprezarki,
uruchomit si¢ rozrusznik, jednak bez przekazania nap¢du na silnik. Brak przekazania napedu
objawiat sie nienarastaniem obrotow sprezarki N1, wirnik gléwny Smiglowca rowniez si¢ nie
obracat. Smiglowiec zostal zawieszony w eksploatacji. Podczas diagnozowania usterki mechanik
stwierdzit, ze zostal urwany watek napedowy pradorozrusznika, w miejscu jego technologicznego
przewegzenia. Zabudowano nowy pradorozrusznik. W celu sprawdzenia funkcjonowania
zabudowanego pradorozrusznika wykonano kolejne zimne przekrecenie, podczas ktorego sytuacja
si¢ powtérzyta. Smigtowiec rowniez byt zasilany GPU. Przyjeto hipoteze, ze przyczyna urwania sig
walka pradorozrusznika moze by¢ niestabilna praca pradorozrusznika spowodowana niestabilnym
napi¢ciem zasilania z GPU. W zwiazku z powyzszym wybudowano pradorozrusznik z lewego
silnika i zabudowano go na prawym. Po zabudowie wykonano test funkcjonowania
pradorozrusznika z poktadowego zrodta zasilania - bez uwag. Po zabudowaniu na lewym silniku
pradorozrusznika P/N 23081-073, S/N P2941 i prawym S/N P2903 oraz wykonaniu testow,

przywrocono zdatnos¢ $migtowca do lotu.
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Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Przyczyng urwania si¢ watka napgdowego pradorozrusznika byta niestabilna praca naziemnego

zrédia zasilania GPU (niesprawno$¢ urzadzenia rozruchowego).
Zalecenia profilaktyczne Komisji:

Komisja nie formulowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
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