Dot. incydentu nr: 1186/14

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 29 kwietnia 2014 roku, przedstawionych przez organ zarzadzania przestrzenig
powietrzng informacji o okolicznosciach zaistnienia zdarzenia lotniczego samolotu Embraer 170 (E170),
ktore wydarzyto si¢ w dniu 25 lipca 2014 r. w przestrzeni powietrznej Rejonu Informacji Powietrznej FIR
Warszawa (EPWW) w strefie kontrolowanej lotniska im. F. Chopina (CTR EPWA), dziatajac w oparciu
oart.5 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie
badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgcego
dyrektywe 94/56/WE", Pafistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej
wymienionego podmiotu i podjeta decyzje o zakonczeniu badania

Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

Zgtoszenie przez zatoge samolotu E170 wykonujacego podejscie ILS RWY 33 niestabilnych wskazan

sciezki schodzenia. Do zdarzenia doszto w skutek niewlasciwej wspotpracy pomigdzy personelem

organow kontroli lotniska (TWR) i zblizania (APP) Warszawa.

Ustalenia

1. Kontroler (KRL) GND przekazat KRL PC APP informacj¢ o kolowaniu do pelnego dystansu
przez aktywna droge startowg RWY33 (2 kotowania) za podchodzacymi do ladowania dwoma
samolotami LOT5TS i LOT6AK.

2. KRL PC APP oddzwonit do KRL GND i ustalit, ze samoloty beda podprowadzane wedtug LOC
RWY33 do momentu uzyskania informacji od KRL TWR, Ze nie bedzie wigcej samolotéw kotujacych
przez RWY33.

3. KRL DIR zadzwonit do KRL TWR, aby ten potwierdzit, ze przed LOTSTS tez bgdzie kotowanie
przez RWY33. KRL TWR poinformowal go, ze przed LOTSTS bedzie start samolotu
Boeing 787. Na pytanie KRL DIR 0 kotowanie przez RWY33 przed LOT6AK KRL TWR
odpowiedziat twierdzaco.

4. KRL DIR poinformowat zaloge LOT6AK, Ze bedzie wykonywal podejscie wedtug LOC RWY33,
gdyz sygnat $ciezki schodzenia bedzie zaktocany.

5. KRL DIR na podstawie ostatnich informacjach otrzymanych od KRL TWR, nakazuje zatodze E170
podchodzacemu za LOT6AK przechwycenie LOC RWY33 1 oczekiwanie na podejscie
w ILS RWY33. KRL DIR obserwujac echo poprzedzajacego LOT6AK uznaje, ze kotowanie przez
RWY 33 juz nastapito i zezwala zatodze E170 na podejscie w ILS RWY33. Dziatanie KRL DIR nie
uwzglednialo wezesniejszej koordynacji 1 ustalen pomigdzy KRL GND, a KRL PC APP.
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6. Zatoga E170 po zgloszeniu ustabilizowania zostaje otrzymuje polecenie nawigzania tgcznosci
z TWR.

7. W tym czasie KRL TWR opierajac si¢ na ustaleniach KRL GND — KRL DIR za posrednictwem KRL
PC APP wydaje zgodg¢ na (drugie) kotowanie przez RWY33 (THY1766).

8. Zaloga E170 otrzymata zgodg¢ na ladowanie i zgtasza zaktdcenia Sciezki schodzenia.

9. KRL TWR informuje KRL PC APP, ze THY1766 byt ostatnim samolotem kotujgcym do startu
Z pelnego dystansu RWY33.

Whioski wynikajace ze zdarzenia

Zapis w LOA APP TWR EPWA - Procedura ograniczajaca mozliwo$¢ wystapienia zaklocen sciezki

schodzenia (GP) podczas podejs¢ ILS RWY33 wymagajacy powtornej analizy dotyczacej wymogu

bezposredniej koordynacji KRL TWR i KRL APP (DIR, EC S, EC N) podprowadzajacym statki

powietrzne, bez udziatu KRL PC APP.

Przyczyna incydentu lotniczego:

Btedy w pracy ATM - niewlasciwej wspolpracy pomigdzy personelem organow kontroli lotniska (TWR)

I zblizania (APP) Warszawa.

Dzialania podj¢te przez podmiot badajacy:

1. Przekaza¢ raport koncowy oraz zebrane materiaty do Dziatu Kontroli Lotniska Warszawa
w celu:

a) zapoznania uczestniczacych w zdarzeniu krl TWR EPWA z ustaleniami raportu,

b) wykorzystania ich w trakcie doskonalenia zasad wspotpracy z APP EPWA w trakcie tego typu
operacji.

C) przeanalizowania zapisu pkt. D.7.1 ppkt. a) LoA APP TWR EPWA pod katem wprowadzenia
wymogu koordynacji pomigdzy GND/ADC a KRL APP (DIR, EC S, EC N) podprowadzajacym
statki powietrzne.

2. Przekaza¢ raport koncowy oraz zebrane materialty do Dzialu Kontroli Zblizania Warszawa

w celu:

a) zapoznania uczestniczacych w zdarzeniu KRL APP EPWA z ustaleniami raportu,
b) wykorzystania ich w trakcie doskonalenia zasad wspotpracy z TWR EPWA w trakcie tego typu
operacji.
c) przeanalizowania zapisu pkt. D.7.1 ppkt. a) LoA APP TWR EPWA pod katem wprowadzenia
wymogu koordynacji pomiedzy GND/ADC a krl APP podprowadzajacym a/c (DIR, EC S, EC N).
Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Komentarz Komisji:

W dniu 27 listopada 2014 roku PKBWL zakonczyla badanie incydentu nr 579/14 zwigzanego
z wielokrotnym wystepowaniem zdarzen dotyczacych zakiocenia wskazan $ciezki schodzenia ILS
RWY33. W raporcie koncowym tego zdarzenia umiescita analize¢ procesu wdrozenia do pracy
operacyjnej systemu ILS/DME RWY33, jak rowniez sformulowata stosowne zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujacego badanie

podpis i orgginale
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