Dot. wypadku nr: 1245/14

UCHWALA
PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 27 sierpnia 2014 r., przedstawionych przez organizatora skokow informacji
o okoliczno$ciach zaistnienia zdarzenia lotniczego spadochronu Velocity Competition 75, ktore
wydarzylo si¢ 2 sierpnia 2014 r., w Michatkowie — lotnisko EPOM, dziatajac w oparciu o art. 5
ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania
wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajqceQo dyrektywe
94/56/WE?', Pafistwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych uznata informacje zawarte
W zgloszeniu za wystarczajace i podjeta decyzje o zakonczenia badania.

Informacje/raport o zdarzeniu
Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Skoczek spadochronowy (1316 skokoéw) wykonywat drugi skok w dniu zdarzenia. Byt to réwniez
drugi skok na lotnisku EPOM. Po wykonaniu zadania w czasie swobodnego spadania, na wysokosci
okoto 1200 m otworzyt czasze gtowna spadochronu, ktora napehita si¢ prawidlowo. Po zdjeciu z
linek slajdera, na wysoko$ci 510 m (pierwszy sygnal wysoko$ciomierza akustycznego) odhamowat
linki sterownicze. Nastepnie na wysokosci okoto 400 m (drugi sygnat wysokos$ciomierza
akustycznego ustawiony na 410 m) wykonat tagodny zakrgt o okoto 180 stopni i1 leciat nad
hangarami na wschod, w kierunku rejonu wyznaczonego do lgdowania. Po trzecim sygnale
(ustawionym na 310 m), przez okoto 5 s leciat jeszcze po prostej, po czym $ciggajac lewa przednig
tasme nosng, wykonat spirale okoto 450 stopni, rozpedzajac spadochron do ladowania. Dolatujac do
kierunku lagdowania skoczek zaczat $ciggac tylne tasmy no$ne, a na wysokosci oszacowanej przez
swiadkéw na okoto 10 m, $ciggnal linki sterownicze. Przyziemienie nastgpito z duzg predkosciag
pozioma 1 pionowa, jeszcze przed wyrownaniem lotu spadochronu. Podczas przyziemienia skoczek
doznal cigzkich obrazen ciata.

Nalezy zwroci¢ uwage, ze w czasie gdy wysokosciomierz akustyczny dawat trzeci sygnat na
wysokosci 310 m, skoczek byt jeszcze nad hangarem i nie mogt rozpocza¢ manewru do lgdowania.
Stad zapewne wynikato okolo 5 s opdznienie w wykonaniu tego manewru 1 w konsekwencji
rozpoczgcie spirali z nizszej, niz zatlozona wcezesniej wysokos¢ 310 m. Skutkowalo to deficytem
wysokosci w trakcie manewru do ladowania. Trzeba zauwazy¢, ze skoczek mogt lecie¢ dalej
w kierunku wschodnim i ladowa¢ na terenie lotniska po wykonaniu zakretu o 90 stopni, jednak nie
skorzystat z tej mozliwosci.
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Przyczyny zdarzenia lotniczego:

1. Nieprawidlowe rozplanowanie rundy do ladowania, skutkujace brakiem mozliwosci
wykonania zaplanowanego manewru do ladowania z wysokosci ustawionej na
wysokosciomierzu akustycznym,;

2. Wykonanie manewru do ladowania z niZszej niz zamierzonej wczesSniej wysokoSci
I technika niegwarantujaca wyrownania lotu spadochronu przed przyziemieniem.
Dzialania profilaktyczne podjgte przez organizatora skokow:

Przeprowadzono odprawg, na ktorej omowiono zaistniate zdarzenie.
Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Komentarz Komisji:

Komisja zwraca uwage, ze skoczkowie powinni by¢ psychicznie przygotowani do tego, aby w razie
btedu, takiego na przyktad, jak zle rozplanowanie rundy do ladowania, by¢ gotowym do
zmodyfikowania planu dalszej czeSci skoku tak, aby bezpiecznie wylagdowaé, nie stwarzajac
zagrozenia dla siebie i innych osob.

W przypadku wykonywania skokow w nieznanym wcze$niej miejscu, ladowanie w kilkunastu
pierwszych skokach nalezy wykonywaé na otwartym terenie, z wigkszg niz zazwyczaj separacja od
przeszkod. Po praktycznym zapoznaniu si¢ ze specyfika danego miejsca, tatwiej jest wykonad
precyzyjne podejscie do ladowania, cO jest szczegélnie wazne w przypadku zaawansowanych
manewrow tzw. SWOOP. Pozwala to rowniez bezpiecznie ladowac, poza strefami wystepowania
zawirowan powietrza, na przykltad w poblizu budynkow i drzew.

Podpis nadzorujacego badanie

podpia s orgginale
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