Dot. incydent nr: 1334/14

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 2 kwietnia 2015 r., przedstawionych przez osrodek szkolenia lotniczego
informacji o okolicznosciach zaistnienia zdarzenia lotniczego Samolotu, ktore wydarzyto sie
9 sierpnia 2014 r., w okolicy punktu kilo lotniska EPLL, dziatajac w oparciu o art.5 ust. 3
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania
wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajqceQo dyrektywe
94/56/WE?', Pafistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej

wymienionego podmiotu i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Informacje/raport o zdarzeniu

Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

Podczas lotu trasowego dowddca SP zauwazyt ( wg jego oceny ) zbyt szybkie zuzywanie paliwa
W jednym ze zbiornikow. Dowoddca podejrzewat usterke w instalacji paliwowej, ktéra doprowadzita
do zuzywania paliwa tylko z jednego zbiornika. Na paliwomierzu (wskazniku) poziom paliwa na
jednym zbiorniku byt zdecydowanie nizszy niz w drugim. Dowddca podjat decyzje o zmianie trasy
lotu 1 udat si¢ do najblizszego lotniska znajdujacego si¢ w rejonie lotu. Lagdowanie odbyto si¢ na
lotnisku EPLL. O zamiarze ladowania awaryjnego powiadomit FIS Olsztyn, otrzymat zgode na
wlot w przestrzen kontrolowang z TWR EPLL. Ladowanie bez nastgpstw. Po lagdowaniu
zatankowano samolot do petna i stwierdzono, ze zuzycie paliwa bylo zgodnie z czasem lotu. Po
powrocie na lotnisko bazowe EPBC stacja obstugowa Aviation Service wykonata kontrolg zgodnie

z SEB99-18RI — wskazania prawidtowe, btedy w normie.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Przyczyna zaistnienia zdarzenia byla btedna interpretacja wskazah paliwomierzy.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:
Prawdopodobna przyczyna blgdnej interpretacji wskazan paliwomierzy bylo doswiadczenie nabyte

na innym typie statku powietrznego, na ktérym dowddca ostatnio intensywnie latat, byt to typ PS28
Criuser. Z uwagi na réznice w uktadzie paliwowym (mozliwy pobor paliwa tylko z lewego lub
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prawego zbiornika oraz inna charakterystyka wskazan paliwomierzy), dowodce zaniepokoit
wskazywany niski poziom paliwa w jednym zbiorniku.

Dzialania profilaktyczne podjete przez osrodek szkolenia lotniczego:

Dowodca odbedzie szkolenie teoretyczne z zakresu budowy uktadu paliwowego samolotu typu
C150 do dnia 01.06.2015.

Komisja nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujgcego badanie

podis s orgginale
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