Dot. incydentu nr: 1340/14

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 20.08.2014 r., materialow zgromadzonych przez Komisj¢ oraz
informacji przedstawionych przez pilota — wlasciciela statku powietrznego, zawartych
w zgloszeniu o zdarzeniu lotniczym z udzialem samolotu ultralekkiego TL-32 Typhoon,
o znakach rozpoznawczych OK-YUU12, ktore wydarzyto si¢ w dniu 10 sierpnia 2014 roku,
w m. Stary Grodkow k. Nysy, dzialajac woparciu o art.5 ust.3 rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow
i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajacego dyrektywe
94/56/WE , Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznala zgromadzone
informacje dotyczace incydentu lotniczego za wystarczajace i podjgla decyzje o zakonczeniu

badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 10 sierpnia 2014 r. wlasciciel samolotu posiadajacy uprawnienia pilota samolotow
UL, wydane przez LAA CR zatankowal samolot do petnych zbiornikéw i wykonat
standardowy przeglad przed lotem. Po wykonaniu préby niecertyfikowanego dla celow
lotniczych silnika Rotax 503 1 stwierdzeniu, ze wszystkie parametry jego pracy sa zgodne
z Instrukcja uzytkowania w locie pilot postanowil wykona¢ lot rekreacyjny ,,po terenie

powiatu nyskiego”.

Samolot wystartowal z lotniska w Polskiej Nowej Wsi (EPOP) ok. godz. 16.00. Po okoto
1 godzinnym locie, pilot zaobserwowat postepujacy spadek obrotoéw silnika. Poniewaz préba
zwigkszenia mocy silnika nie powiodta sig, a wysokos¢ lotu spadta do ok. 300 m AGL, pilot
wybrat pole awaryjnego ladowania w terenie przygodnym 1 wyladowal m. Stary Grodkéw
(ok. 21 km na N od Nysy). W trakcie 27. metrowego dobiegu od samolotu odpadto przednie

podwozie, a nastgpnie wylamane zostalo podwozie glowne. Innych uszkodzen nie bylo.

Ponizej przedstawiono zdjecia z miejsca ladowania awaryjnego oraz zdjecia dokumentujace

zakres uszkodzen samolotu.
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Samolot po lqdowaniu

Uszkodzenia  lewego  podwozia

glownego

Uszkodzenia podwozia glownego
Dobieg samolotu

Szczegolowe ogledziny goleni podwozia przedniego wykazaly $lady wczesniejszego
uszkodzenia. Na przekroju przelomu mozemy rozr6zni¢ dwa obszary, gtadki pochodzacy od

wcezesniejszego przeciazenia goleni np. podczas ,twardego przyziemienia” oraz obszar
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,chropowaty” przelomu ciagliwego pochodzacy od doraznego dotamania goleni podczas

ladowania awaryjnego, jak to pokazano ponize;.

g ) b WA

Widok przelu goleni przedniego podwozia. Stalka Zotta — przelom gladk,

strzatka czerwona przelom ,,chropowaty”, strzatka biala linia podziatu.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:
1. Spadek mocy niecertyfikowanego silnika lotniczego z nieznanych powodow, co spowodowato

konieczno$¢ ladowania awaryjnego w terenie przygodnym.

2. Ztamanie goleni podwozia przedniego z powodu jej ostabienia wczesniejszym uszkodzeniem,
w wyniku czego, z konstrukcji zostalo wytamane podwozie przednie i gldowne samolotu.
Dzialania w zakresie bezpieczenstwa: szczegoty incydent oméwiono z pilotem.

Komisja nie formulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Komentarz Komisji: z uwagi na brak certyfikacji dla celow lotniczych silnika Rotax 503 Komisja

odstapita od jego badania.

Podpis nadzorujacego badanie
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