Dot. INCYDENT nr: 1341/14

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 20 sierpnia 2014 r., okoliczno$ci zdarzenia lotniczego
z udziatem samolotu DA20-C1 Eclipse, ktore wydarzyto si¢ w dniu 10 sierpnia 2014 r., w okolicy
m. Koczargi Nowe, gm. Stare Babice, dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgcego dyrektywe 94/5 6/WE", Panstwowa Komisja Badania
Wypadkoéw Lotniczych uznata informacje zawarte w zgloszeniach za wystarczajace do okreslenia

przyczyny zdarzenia i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Informacje/raport o zdarzeniu
Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Pilot wykonywat lot na trasie Katowice-Muchowiec (EPKM) — Warszawa-Babice (EPBC). O godz.
17:53 LMT, w odlegtosci 3,5 NM od progu pasa ,,10” lotniska EPBC na wysokos$ci 1500 ft AMSL,
pilot zauwazyt nierbwng pracg silnika. Ze wzglgdu na matg wysoko$¢ oraz wiatr z Kierunku zachodniego,
w potaczeniu z wystgpowaniem lasu na podejsciu do ladowania, dolot do lotniska w przypadku
zatrzymania pracy silnika wigzat si¢ z duzym ryzykiem. Pilot zdawal sobie sprawe, ze moze nie
wystarczy¢ paliwa i podjat decyzje o ladowaniu zapobiegawczym w terenie przygodnym. Po nawigzaniu
tacznos$ci na czestotliwosci 122,300 MHz i poinformowaniu kierujacego lotami szybowcowymi
0 zaistnialej sytuacji, pilot wykonat zakret w prawo i wybrat pole do ladowania na kierunku pod wiatr,
zgodnie z kierunkiem uprawy. W miedzyczasie silnik ponownie przerywat pracg, po czym zatrzymat si¢.
Ladowanie 0 godz. 17:55 LMT odbylo si¢ bezpiecznie, bez pracujgcego silnika. Nikt nie odniost
obrazen ciala. Przybyly na miejsce mechanik przeprowadzit przeglad samolotu; nie stwierdzono
uszkodzen statku powietrznego. Zdarzenie miato miejsce poza CTR EPWA.

Przyczyng zatrzymania pracy silnika byt brak paliwa. Wedtug pilota, nadmierne do planowanego zuzycie
paliwa spowodowane byto zmiennym wiatrem o réznej predkosci oraz konieczno$cig ominigcia lub
ucieczki przed chmurami deszczowymi - co wigzato si¢ ze zwickszeniem obrotow silnika. Pilot

obserwowat wskaznik paliwa, ktorego wskazania nie sugerowaty mozliwosci zuzycia catosci paliwa
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w planowanym czasie lotu. Pilot w ciggu 7 dni przed zdarzeniem wykonat na samolocie 18 lotow
samodzielnych w tagcznym czasie 11 godz. 31 min., a w dniu zdarzenia 4 loty w czasie 1 godz. 48 min.
(jego nalot ogolny wynosit 82 godz., z czego na typie ok. 15 godz.). Z obserwacji wskazan paliwomierza
oraz pomiarOw poziomu paliwa w zbiornikach nie odnotowat rozbieznosci pomig¢dzy nimi.
Samolot nie jest wyposazony w przeptywomierz, w zwigzku z czym pilot nie mial mozliwosci
doktadnego monitoringu ilosci zuzywanego paliwa. Wartosci zuzycia wskazane w IUWL dla lotu
na wysokosci 2000 ft AMSL i obrotach 2400 - 2500 rpm to 5,2 - 5,7 gal/h. Wedtug informacji od
pilota, do obliczen planowanego zuzycia paliwa przyjat 5,5 gal/h oraz predkos¢ przelotowa 110 kts,
co dawato na trasie EPKM — EPBC (149 NM) czas lotu 1 godz. 20 min. i zuzycie 7,15 gal paliwa.
W czasie przegladu przed startem pilot dokonat pomiaru poziomu paliwa w zbiorniku z wynikiem
10,3 gal, co dawalo zapas paliwa na Ok. 36 minut. Pilot rozwazal dodatkowe tankowanie, jednak
W czasie pobytu na lotnisku EPKM nie byto to mozliwe (brak obstugi), a nadciggajace z ZACH
i PD-ZACH burze odwiodly go od tankowania na ladowisku Czgstochowa-Rudniki (EPRU).
W celu uniknigcia takich zdarzen w przysztosci, przy planowaniu lotu i do obliczen nalezy
przyjmowaé zuzycie paliwa W wariancie najmniej optymistycznym (wigkszym od deklarowanego

w IUwL statku powietrznego), co dawatoby zapas paliwa na dtuzszy czas lotu.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:
Niewlasciwe planowanie lotu trasowego, co doprowadzilo do ladowania w terenie przygodnym
z powodu braku paliwa.
Okolicznosci sprzyjajace:
1. Niepodjecie decyzji o tankowaniu samolotu, pomimo przelatywania w okolicach lotnisk,
gdzie byla taka mozliwos¢;
2. Zwigkszone do planowanego zuzycie paliwa na skutek zwigkszonych obrotéw silnika
spowodowanych koniecznoscig ominigcia niekorzystnych warunkoéw atmosferycznych.
Zalecenia profilaktyczne Komisji:

Komisja nie formulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
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