Dot. incydentu nr: 1348/14

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 8 kwietnia 2014 roku, przedstawionych przez organ zarzadzania

przestrzeniag powietrzng informacji o okoliczno$ciach zaistnienia zdarzenia lotniczego

samolotow: Boeing 787-8 (B788) i Boeing 737-800 (B738), ktore wydarzylo si¢ w dniu

10 sierpnia 2014 r. w przestrzeni powietrznej Rejonu Informacji Powietrznej FIR Warszawa

(EPWW), dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego

i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym

oraz zapobiegania im oraz uchylajgcego dyrektywe 94/56/WE", Pahstwowa Komisja Badania

Wypadkow Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej wymienionego podmiotu i podjeta decyzje

o zakonczeniu badania.

Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

Zanizenie separacji pomigdzy dwoma samolotami: B788 wznoszacy si¢ po trasie ROE -

LENOV do wysokosci lotu na poziomie (FL) 390 z nakazang predkoscig wznoszenia (ROC)

1500 stop/min w celu zapewnienia separacji z lecacym po trasic SOPAV - ROE na FL 380

samolotu B738. W trakcie naboru wysokosci pilot B788 zglosil niemozno$¢ utrzymywania

nakazanej predkosci wznoszenia. W zwigzku z powyzszym zatoga B738 otrzymala polecenie

wykonania zakretu o 15 stopni w lewo, a zatoga B788 o 10 stopni w lewo i ponownie zatoga

B738 o kolejne 10 stopni w lewo. Minimalna zmierzona odlegto$¢ pomiedzy tymi statkami

powietrznymi wyniosta 6,9NM przy przewyzszeniu 800 stop (wymagane 7NM lub 1000 stop).

Ustalenia:

1. Byl to drugi dyzur kontrolera po dwoch dniach wolnych.

2. Tlos$¢ sektoréw otwartych byla odpowiednia, nat¢zenie ruchu byto w goérnych granicach
wartos$ci.

3. Zaloga B788 otrzymal zgod¢ na wznoszenie do FL390 z przecigciem FL380
utrzymywanego przez samolot B738 bedacym na kolizyjnym kursie.

4. Kontroler poprosit pilota o zgloszenie nie moznos$ci utrzymywania nakazanego ROC. Pilot
potwierdzit instrukcje kontrolera.

5. Po 2 minutach 10 sekundach zatoga samolotu zglosita spadek ROC i utrzymywanie 1000 -
1100 stop/min. KRL ACC EPWW zaakceptowat zgtoszong ROC.

! Dz. U. UE. L.z 2010 r., Nr 295, poz. 35
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Po 1 minucie i 35 sekundach w wynik informacji uzyskanych z pomiaru samolotu B788
(R=38.6NM, E=02'36", x=0.84NM) i ROC=400 stop/min na FL377, KRL ACC EPWW
nakazat zatodze B738 wykonanie zakret 0 15 stopni w lewo.

KRL poleca zatodze B788 wykonania zakre¢tu 0 10 stopni w lewo przy jego jednoczesnym
wznoszeniu okazalo si¢ spdznione i niewystarczajace dla zachowania separacji.

Pracujacy na stanowisku KRL EC ACC GAT licencj¢ kontrolera ruchu lotniczego -
uprawnienia ACS - otrzymal w 2010 r. W dniu zdarzenia posiadat aktualne uprawnienia
ACS oraz wazne badania lekarskie. Kurs od$§wiezajacy z sytuacji niebezpiecznych odbyt

w 2013 r.

Przyczyna incydentu lotniczego:
Bledy w pracy ATM.

Dzialania podjete przez podmiot badajacy:

1.

Przekaza¢ raport koncowy do LSM ACC GAT w celu poinformowania uczestniczacego
w zdarzeniu krl o zakonczeniu postgpowania oraz go zapoznania z ustaleniami raportu, aby

ograniczy¢ mozliwo$¢ wystapienia podobnego zdarzenia w przysziosci.

. Przekaza¢ raport koncowy i zebrane materiaty do Osrodka Szkolenia Lotniczego w celu

wlaczenia ich do zasobu (bazy danych) materiatbw ze zbadanych zdarzen
wykorzystywanych przez instruktorow OSL podczas szkolen podstawowych oraz
odswiezajacych dla kontrolerow ruchu lotniczego z zakresu mozliwos$ci operowania
samolotami na wyzszych poziomach lotu.

Zesp6t Badania zdarzen ATM uwzgledni powyzsze badanie w przygotowywanej statystyce
za2014r.

Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujacego badanie

podpia na orgginale
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