Dot. incydentu nr: 1351/14

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 15 kwietnia 2014 roku, przedstawionych przez organ zarzadzania
przestrzenig powietrzng informacji o okoliczno$ciach zaistnienia zdarzenia lotniczego, ktore
wydarzyto si¢ w dniu 11 sierpnia 2014 roku na lotnisku im. F Chopina w Warszawie (EPWA),
dziatajagc w oparciu o art.5 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)

Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania

im oraz uchylajgceqo dyrektywe 94/56/WE", Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

przyjeta ustalenia wyzej wymienionego podmiotu i podjeta decyzje o zakonczeniu badania

Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

O godzinie 13.45 UTC rozpoczat si¢ opad deszczy, a od 13.52 do 13.55 LMT o charakterze

intensywnym. O godzinie 15.50 LMT Dyzurny Operacyjny Portu (DOP) zgtosit telefonicznie do

organu kontroli lotniska (TWR) potrzebg dokonania pomiaru wspdiczynnika hamowania na drodze
startowej. DOP zglosit si¢ przed progiem drogi startowej (THR RWY) 15 celem dokonania
pomiaru. DOP otrzymal zgod¢ na THR 15, a nastepnie zgoda zostata anulowana. DOP opuscit THR

RWY 15 bez mozliwosci przeprowadzenia pomiaru jedynie przekazujac informacj¢ o szacowanej

grubosci pokrycia woda RWY 15/33. W czasie oczekiwania przez DOP na dokonanie pomiaru tj.

od 13.50 do 14.36 LMT na RWY 33 odbyly si¢ 17 ladowan. Pomiar wspotczynnika hamowania na

RWY 15/33 zostat wykonany o godzinie 16.37 LMT po zakonczeniu opadu deszczu.

Ustalenia

1. W czasie zdarzenia nad lotniskiem 1 w jego rejonie przechodzit rozlegty front burzowy.

2. Dyzurny Portu o godz. 13:43 UTC poinformowat telefonicznie personel organu kontroli lotniska
(TWR), ze zglosi si¢ kierowca samochodu pomiarowego, aby wykona¢ pomiar hamowania na
drodze startowej (RWY) 33.

3. W czasie od 13:54 do 14:36 UTC byl bardzo duzy ruch dolotowy: w strefach oczekiwania
(holdingach) znajdowaty si¢ samoloty Iub byly wektorowane ze wzgledu na trudnie warunki
atmosferyczne.

4. Kontroler (KRL) TWR na podstawie wlasnej obserwacji warunkow atmosferycznych, aktualnej
sytuacji ruchowej i koordynacji miedzy kontrolerem (KRL) ruchu naziemnego (GND) i KRL
organu kontroli zblizania Warszawa (APP), zdecydowat ze samoloty oczekujace w holdingach

do lagdowania bedg wektorowane na krotszy dystans. W tej sytuacji nie biorgc pod uwage
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11.

12.

wykonania pomiaru wspotczynnikow hamowania na RWY33, zabraniat kierowcy samochodu
pomiarowego zaj¢cie RWY33.

KRL TWR o 13:51 UTC majgc samolot w odlegtosci BNM od RWY 33 zaproponowat kierowcy
samochodu pomiarowego przeprowadzenie inspekcji RWY33 bez pomiaru wspdtczynnikow
hamowania i podania przypuszczalnego hamowania na RWY. Kierowca samochodu
pomiarowego nie wyrazit zgody na wykonanie inspekcji bez przeprowadzenia pelnego pomiaru
wspotczynnikéw hamowania.

KRL TWR na biezgco informuje kierowce samochodu pomiarowego 0 Sytuacji i czasie, kiedy
bedzie mogl przeprowadzi¢ pomiar wspotczynnikéw hamowania.

KRL TWR informowat kazda ladujaca zatoge samolotow o warunkach na RWY33, pytat
o ocen¢ hamowania i przekazywat ja kolejnym podchodzgcym samolotom z zastrzezeniem, ze
pierwszy ladujacy samolot w tym czasie otrzymat ogélne informacje o stanie nawierzchni RWY
na podstawie informacji otrzymanych od kierowcy samochodu pomiarowego.

KRL TWR okoto godz. 14:02 UTC informuje KRL APP, Ze przesuwajace si¢ chmury CB
z wytadowaniami mogg uniemozliwi¢ ladowania na RWY 33.

Okoto godz. 14:24 UTC KRL TWR koordynuje z KRL APP wjazd pojazdu pomiarowego na
RWY33 iustala, ze odbedzie si¢ jeszcze 5 ladowan na RWY33.

. Kierowca samochodu pomiarowego otrzymuje zgode na zajecie RWY33 i wykonanie pomiaru

o godz. 14:36 UTC, okoto 50 min. po zgloszeniu si¢ przed RWY15/33 przy progu drogi
startowej (THR15) w celu wykonania pomiaru wspotczynnikow hamowania.

W zgloszeniu Zdarzenia Lotniczego przez Kierownik zmiany Dyzurnych Operacyjnych Portu
(KZ DOP), zdanie dotyczace nastuchu KZ DOP na czgstotliwosci 118,30 cytat ,,uzyskat
informacje, ze zatogi ladujacych samolotow ocenialy hamowanie jako $rednie lub $rednio-zte"
jest nieprecyzyjne. Zgodnie z pt. 7 ustalen ocena ta byla zgtaszana w odpowiedzi na pytanie
KRL TWR, aby informowac¢ kolejne podchodzace do ladowania zatogi samolotow o zgloszonej
ocenie hamowania przez poprzednika.

Pracujacy na stanowisku KRL TWR licencje kontrolera ruchu lotniczego - uprawnienia ADI -
otrzymal w 2007 r. W dniu zdarzenia posiadal aktualne uprawnienia ADI oraz wazne badania

lekarskie. Kurs od§wiezajacy z sytuacji niebezpiecznych odbyt w 2013.

Whioski wynikajace ze zdarzenia:

1.

KRL TWR majac na uwadze bezpieczenstwo statkow powietrznych powinien umozliwi¢
wykonanie pomiaru wspotczynnikow hamowania, wiedzac ze zmniejszaja si¢ one W wyniku
opadu deszczu ( NOTAM P5149), a ocena hamowania podawana przez zatogi samolotow
jest subiektywna i rozna w zalezno$ci od typu i masy samolotu.

Kierownik TWR powinien zwroci¢ uwage KRL TWR, aby w takich sytuacjach umozliwiali
DOP wykonanie pomiaru wspotczynnikow hamowania, ktére maja wplyw na

bezpieczenstwo operacji odbywajacych si¢ na RWY



3. Kierownik TWR powinien przekaza¢ informacj¢ Senior KRL, aby wspoméc KRL
w koordynowaniu z APP momentu wjazdu samochodu pomiarowego na RWY.

Przyczyny incydentu lotniczego:

Btedy w pracy ATM.

Dzialania podjete przez podmiot badajacy:

1. Przekaza¢ raport koncowy oraz zebrane materiaty Zastgpcy Dyrektora Biura Stuzb Ruchu ds.
Kontroli Lotniska w celu wyciagni¢cia wnioskéw odnos$nie pracy SEN TWR oraz podjecia
odpowiednich dzialan korygujacych majacych na celu ograniczenie mozliwosci wystgpienia
podobnego zdarzenia w przysztosci.

2. Przekaza¢ raport koncowy oraz zebrane materialy do Dzialu Kontroli Lotniska Warszawa
w celu:

a) zapoznania podleglego personelu KRL oraz SEN ze zdarzeniem wraz z oméwieniem
zaistnialych nieprawidlowo$ci we wspotpracy ze stuzbami lotniskowymi AD EPWA.

b) poinformowania uczestniczacego w zdarzeniu krl TWR EPWA o zakonczeniu
postepowania oraz zapoznania z ustaleniami raportu.

c) wykorzystania przy wspotpracy z personelem Potu Lotniczego oim. F. Chopina w
Warszawie.

3. Przekazaé raport koncowy i zebrane materialty do Osrodka Szkolenia Lotniczego w celu
wlaczenia ich do zasobu (bazy danych) materialow ze zbadanych zdarzen wykorzystywanych
przez instruktorow OSL podczas szkolen podstawowych oraz od§wiezajacych dla kontroleréw
ruchu lotniczego z zakresu wspotpracy stuzb kontroli lotniska ze stuzbami lotniskowymi.

Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujacego badanie

podin s orgginals



