Dot. wypadku nr: 1352/14

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 3 grudnia 2014 r., przedstawionych przez uzytkownika informacji
0 okoliczno$ciach zaistnienia zdarzenia lotniczego motolotni iXess 15 o znakach rozpoznawczych
SP-MAKE, ktore wydarzyto si¢ 10 sierpnia 2014 r., w Bogustawicach, gmina Mycielin, dziatajac
w oparciu o art. 5 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010
W sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz
uchylajgceqo dyrektywe 94/56/WE", Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych uznala
informacje zawarte w zgloszeniu za wystarczajace i podjeta decyzj¢ o zakonczenia badania.

Informacje/raport o zdarzeniu
Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Pilot (nalot okoto 70 godz.) wykonywat lot na wysokos$ci okoto 300 m AGL. W pewnym momencie
spostrzegt na wskazniku wysokie wskazanie temperatury cieczy chtodzacej silnik, przy czym silnik
pracowat prawidtowo. Pilot podjat decyzj¢ o wykonaniu ladowania zapobiegawczego. Wybrat take
o dhugosci okoto 500 m. Wykonat przelot na matej wysokosci i1 ocenit, ze porosnigta niskg trawa
Iaka bedzie odpowiednia do ladowania. Ladowanie wykonat w kierunku pod wiatr, wiejacy
z predkoscig oszacowang przez pilota na 2 — 3 m/s. Podczas dobiegu, w odleglosci okoto 20 m od
miejsca przyziemienia, przednie kolo wpadto w zaglegbienie, co spowodowato odchylenie kierunku
w lewo i poslizg tylnych kot, ktory nastapit pomimo pulsacyjnego hamowania. Przy predkosci 30 —
40 km/h motolotnia przewrécita si¢ na prawg strong. Uszkodzeniu uleglo skrzydto motolotni oraz
maszt 1 owiewki wozka. Pilot nie doznat obrazen.

W motolotni zabudowany byt silnik Rotax 582 (66 godz. po remoncie), wyposazony w chtodnice
od samochodu Fiat Cingecento. Chlodnica ta byla potozona pod wobzkiem motolotni. Po
jednokrotnym wystgpieniu wskazania wyzszej temperatury cieczy chlodzacej silnik, pilot
zamontowal wentylator, ktory byt wlaczany z kokpitu motolotni poprzez przetacznik dzwigniowy.

Przeprowadzone przez pilota ogledziny powypadkowe wykazaty, ze przyczyng wskazania wysokiej
temperatury silnika bylo uszkodzenie przetacznika dzwigniowego, co spowodowato przerwe
w obwodzie zasilania wentylatora. Przetacznik ten, o parametrach zataczania 6 A i 250 V AC lub
10 Ai 125 V AC zamontowany byt szeregowo w obwodzie wentylatora pobierajacego w czasie
pracy prad o natezeniu okolo 6 A. Jednak w momencie rozruchu wentylatora, natgzenie pradu
w obwodzie musiato by¢ znacznie wigksze niz 6 A. Powodowato to postepujace nadpalanie stykow
I dzwigni przetacznika, az do jego uszkodzenia.
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Przyczyny zdarzenia lotniczego:

1. Uszkodzenie przelacznika w obwodzie zasilania wentylatora chlodzacego silnik, ze
wzgledu na dobor przelacznika o niewlasciwych parametrach. Spowodowalo to wzrost
temperatury cieczy chlodzacej silnik i koniecznos¢ ladowania zapobiegawczego;

2. Najechanie na nierowno$¢ terenowa podczas ladowania zapobiegawczego w terenie
przygodnym, co doprowadzilo do przewrdcenia si¢ i uszkodzenia motolotni.

Dzialania profilaktyczne podjete przez uzytkownika:

Przy naprawie motolotni, zamontowanie bardziej wydajnej chtodnicy, bez konieczno$¢ stosowania
wentylatora.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujacego badanie

podjis na orgginale

212



