Dot. incydentu nr: 1354/14

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 15 kwietnia 2014 roku, przedstawionych przez organ zarzgdzania

przestrzenig powietrzng informacji o okoliczno$ciach zaistnienia zdarzenia lotniczego samolotow

Airbus A320 (A320) i formacji 11 samolotow Aermacchi MB-339 (M339), ktore wydarzyto si¢

w dniu 11 sierpnia 2014 r. w przestrzeni powietrznej Rejonu Informacji Powietrznej FIR Warszawa

(EPWW), dziatajgc w oparciu o art. 5 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady

(UE) Nr996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz

zapobiegania im oraz uchylajgceqo dyrektywe 94/56/WE', Panstwowa Komisja Badania

Wypadkoéw Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej wymienionego podmiotu i podjeta decyzje

o zakonczeniu badania

Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

Zblizenie si¢ statkow powietrznych w okolicach punktu nawigacyjnego DENKO (sektor ACC D).

dwoch samolotow A320 oraz formacja 11 samolotow M339. Po starcie, prowadzacy formacje

M339 poprosit kontrolera (KRL) ACC o zezwolenie na wznoszenie do poziomu lotu (FL) 300,

a nastepnie 0 FL 320 jako poziom przelotowy. System radarowy ACC wygenerowat alarm STCA

(Short Term Colision Alarm) pomigdzy A320 na FL 330, a M339 na FL 320. KRL po

potwierdzeniu statusu lotu M339 jako STS NONRVSM nakazal natychmiastowe znizanie

L~immediately descent" do wysokosci FL 310. Formacja M339 mingta si¢ z A320 w odleglosci

okoto 3NM i réznicg wysokosci 1000 ft (wymagane 10 NM Iub 2000 ft). System TCAS w A320 nie

wygenerowat ostrzezenia.

Ustalenia

1. Przeprowadzane postgpowanie wyjasniajace obejmowato zdarzenie ok 13:30 UTC pomigdzy
ww. statkami powietrznymi.

2. Formacja M339 jako lot grupowy jedenastu samolotow zostal zaplanowany na FL300
i posiadat status "NONRVSM". Formacja M339 wleciala w przestrzen RVSM na FL320.

3. Pilot zglosit si¢ na laczno$¢ sektora ACC ,,D” z pominigciem sektora "G", bedac daleko od
granicy odpowiedzialno$ci kontrolera sektora "D".

4. Kontroler twierdzi, iz nie otrzymat informacji, ze lot M339 jest lotem grupowym. W tabeli
ELW (Extended Label Window) byto zapisane: 11xM339/L, oraz w kolorze biatym informacja
o statusie lotu ,,NONRVSM”.

5. Kontroler nie zareagowat na ostrzezenie MTCD (Medium Term Conflict Detection).

! Dz. U. UE. L.z 2010 r., Nr 295, poz. 35
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10.

Kontroler bardzo p6zno zareagowal na ostrzezenie STCA - alert zotty.

Piloci nie uzyskali informacji o ruchu kolizyjnym.

Byt to drugi dyzur kontrolera po dwdch dniach wolnych.

Ilos¢ sektorow otwartych byla odpowiednia, natezenie ruchu bylo w gornych granicach
wartos$ci.

Pracujgcy na stanowisku KRL EC ACC GAT licencj¢ kontrolera ruchu lotniczego -
uprawnienia ACS - otrzymat w 2012 r. W dniu zdarzenia posiadat aktualne uprawnienia ACS
oraz wazne badania lekarskie. Kurs od$wiezajacy z sytuacji niebezpiecznych odbyt w ramach

kursu podstawowego.

Przyczyny incydentu lotniczego:
Btedy w pracy ATM.

Dzialania podjete przez podmiot badajacy:

1.

Przekaza¢ raport koncowy oraz zebrane materialy multimedialne do Biura AP w celu
przeanalizowania przez Zespot Nadzoru Operacyjnego nad Systemem PEGASUS 21
mozliwo$ci wyréznienia (kolorem) w tabelce ELW, oraz POP UP informacji o statusie
NONRVSM oraz wdrozenia tej modyfikacji do pracy operacyjne;.

Biuro AP w terminie do 28 lutego br. poinformuje o wyniku przeprowadzonej analizy i sposobie
realizacji wniosku.

Przekaza¢ raport koncowy do LSM ACC GAT w celu poinformowania uczestniczgcego
w zdarzeniu KRL o zakonfczeniu postepowania wyjasniajacego oraz zapoznania ww. KRL
z zapisami raportu aby ograniczy¢ mozliwos$¢ wystapienia podobnego zdarzenia w przysztosci.
Przekaza¢ raport koncowy i zebrane materiaty do Os$rodka Szkolenia Lotniczego w celu
wlaczenia ich do zasobu (bazy danych) materialéw ze zbadanych zdarzen wykorzystywanych
przez instruktorow OSL podczas szkolen podstawowych oraz odswiezajacych dla kontroleréw

ruchu lotniczego.

Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujgcego badanie

podpis i orgginale
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