Dot. INCYDENT nr: 1375/14

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 20 sierpnia 2014 r., przedstawionych przez KBZL SP
ZOZ Lotnicze Pogotowie Ratunkowe informacji o okolicznosciach zaistnienia zdarzenia lotniczego
z udziatem samolotu Piaggio 180 Avanti Il, ktore wykryto w dniu 13 sierpnia 2014 r. na lotnisku
EPWA, dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) Nr996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajgceqo dyrektywe 94/56/WE', Panstwowa Komisja Badania
Wypadkow Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej wymienionego podmiotu i podjeta decyzje

o zakonczeniu badania.

Informacje/raport o zdarzeniu

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 13 sierpnia 2014 roku zatoga dyzurna EMS w trakcie dolotu do lotniska EPWA wg
standardowego dolotu AGAVA 3P nad punktem BEMRA wykonata holding zgodnie z instrukcja
ATC. Dolot do holdingu, oczekiwanie oraz podej$cie odbywato si¢ w silnym opadzie deszczu,
lekkiej turbulencji w sasiedztwie chmur burzowych z predkosciami od 200 KIAS do160 KIAS
w konfiguracji gladkiej. Czas przebywania samolotu w silnym opadzie deszczu wynidst okoto 40
min. W trakcie oczekiwania, dalszego wektorowania do ladowania oraz samego podejscia
zaobserwowano kilkukrotne, krotkotrwate pojawienie si¢ komunikatu IAS na monitorach PFD
( Pilot Primary Flight Display ) wraz z réznicami wskazan predko$ci dochodzacych do 12 KIAS
pomig¢dzy lewym PFD, a prawym PFD i ESIS ( Elektronic Stand-by Instrument System ). Ze
wzgledu na turbulencj¢ oraz pojawiajace si¢ komunikaty IAS nie byto mozliwos$ci jednoznacznego
okreslenia, ktory z predkosciomierzy dziata poprawnie. Predko§¢ w trakcie podejscia przyjeto na
podstawie wskazan GPS, DME, ustawien TRQ oraz wektora wiatru. PodejScie koncowe
VOR/DME do pasa 15 odbyto si¢ w warunkach VMC. Ladowanie przebieglo normalnie. Samolot
zostal zawieszony w eksploatacji 1 przekazany do stacji obstugi technicznej. W dniu 14 sierpnia
2014 roku podczas sprawdzenia, stwierdzono wode w lewym i prawym uktadzie rurek Pitot. Wodg
usuni¢to sprezonym powietrzem i wykonano sprawdzenie szczelnosci zgodnie z AMM 34-11-
00/210. Samolot dopuszczono do eksploataciji.

! Dz. U. UE. L.z 2010 r., Nr 295, poz. 35
1z2



Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Przyczyng pojawienia si¢ réznicy wskazan predkosci na obu predkosciomierzach bylo
pojawienie si¢ wody w ukladach rurek Pitot.

Dzialania profilaktyczne podjete przez SP ZOZ Lotnicze Pogotowie Ratunkowe:
Z zaistnialym zdarzeniem zostal zapoznany personel operacyjny i techniczny Samolotowego

Zespotu Transportowego.
Zalecenia profilaktyczne Komisji:

Komisja nie formulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujacego badanie
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