Dot. INCYDENTU LOTNICZEGO nr: 1376/14

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 21 sierpnia 2014 r., przedstawionych przez zglaszajacego informacji
0 okoliczno$ciach zaistnienia zdarzenia lotniczego samolotu Piper PA34 Seneca V, ktére wydarzyto
si¢ 13 sierpnia 2014 r. na lotnisku EPRJ, dziatajagc w oparciu o art. 5 ust. 3 rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego iRady (UE) Nr996/2010 w sprawie badania wypadkow
| incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgceqo dyrektywe
94/56/WE?', Pafistwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych uznata informacje zawarte

w zgloszeniu za wystarczajace i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Informacje / raport o zdarzeniu
Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Zatoga wykonywata lot szkolny IFR po trasie EPRJ-EPWA-EPGD-EPRJ. Lot na odcinkach
EPRJ-EPWA oraz EPWA-EPGD przebiegatl normalnie. Start oraz przelot z lotniska EPGD do
macierzystego EPRJ rowniez nie odbiegal od normy. W trakcie podejscia do lotniska EPRZ
(RNAV (GNSS) Rwy 09), po przestawieniu dzwigni podwozia w pozycje "Wypuszczone" nie byto
reakcji ze strony uktadu hydraulicznego - lampki kontrolne pozostawaly zgaszone oraz nie bylo
stychaé pracy uktadu. Czynnosé wypuszczania normalnego powtérzono trzykrotnie - bez skutku.
Sprawdzono poprawnosc¢ potozenia bezpiecznikow (bezpieczniki wigczone) oraz podjeto kolejng
probe normalnego wypuszczenia podwozia - bezskutecznie. Poinformowano o sytuacji wieze
W Rzeszowie, a zatoga skierowala sie bezposrednio do pomocy RZE ze znizaniem do 2000ft
AMSL celem zejscia ponizej putapu chmur, wykonania procedury oczekiwania i wypuszczenia
podwozia awaryjnie/grawitacyjnie. W dolocie do RZE zatoga zauwazyla lotnisko, a majgc
odpowiednio duzo czasu wypuscita podwozie grawitacyjnie zgodnie z procedurq awaryjng. Po
stwierdzeniu prawidlowego wypuszczenia i zablokowania podwozia (wskazanie trzech zielonych
lampek oraz obserwacja przedniej goleni w lusterku na gondoli silnika 1) zaloga zdecydowata o
kontynuowaniu podejscia z prostej do pasa 08 lotniska EPRJ. Lgdowanie przebieglo bez
problemow.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Przyczyng niewypuszczenia podwozia bylo rozszczelnienie sie instalacji hydraulicznej
chowania/wypuszczania podwozia na polgczeniu przewodu hydraulicznego z pompg

1Dz, U. UE. L. 22010 ., Nr 295, poz. 35 z zm.
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hydrauliczng. Prawdopodobnie w trakcie lotu nastepowata powolna utrata ptynu hydraulicznego
wymuszajqca prace pompy hydraulicznej, a w efekcie przegrzanie i wylqcznie uktadu z pracy. Po
usunieciu nieszczelnosci na potgczeniu sprawdzono poprawnos¢ dziatania uktadu na

podnosnikach - dziata poprawnie.

Podje¢te przez uzytkownika dzialania profilaktyczne:

Wykonano serig lotow, w ktorych usterka nie powtorzyta sie. Przynajmniej raz w roku
uzytkownik przeprowadza obowigzkowe szkolenia teoretyczne oraz éwiczenia praktyczne (na
podnosnikach), z zakresu procedur awaryjnego wypuszczania podwozia odpowiedniego dla
danego typu (PA28 i PA34), wszystkim pilotom wykonujgcym loty na danym typie. Zaistniate
zdarzenie potwierdza celowos¢ takich ¢wiczen i zostanie omowione z zatogami OKL.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujacego badanie

podpia na orgginale
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