Dot. incydentu nr: 1381/14

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 22 kwietnia 2014 roku, przedstawionych przez organ zarzgdzania
przestrzenia powietrzng informacji o okoliczno$ciach zaistnienia zdarzenia lotniczego samolotu
Airbus A321 (A321) i smigtowca Eurocopter 135 (EC35), ktore wydarzyto si¢ w dniu 14 sierpnia
2014 r. w przestrzeni powietrznej Rejonu Informacji Powietrznej FIR Warszawa (EPWW) strefa

kontrolowana lotniska im F. Chopina w Warszawie (CTR EPWA), dziatajac w oparciu o art. 5

ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania

wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajqgceqo dyrektywe
94/56/WE?', Pafistwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej
wymienionego podmiotu i podjeta decyzj¢ o zakonczeniu badania

Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

Zblizenie si¢ dwoch statkow powietrznych w CTR EPWA o godz. 20:11 UTC.

W zdarzeniu udziat braty samolot A321 i $miglowiec EC35 wykonujacy lot ratowniczy wedlug

przepiséw lotow z widocznoscig (VFR) z lotniska Warszawa - Babice (EPBC). Samolot A321,

wystartowal z drogi startowej 33 lotniska EPWA pomimo dolatujacego od poétnocy, do progu 15

$miglowca EC35 - lot VFR. Zdarzenie miato miejsce w CTR EPWA, przy czym zatoga A321

utrzymywata tgczno$¢ na czestotliwosci organu kontroli zblizania Warszawa (APP), a pilot
$migtowca na czegstotliwosci organu kontroli lotniska (TWR). Zatoga A321 zgtosita brak informacji

o ruchu ze strony KRL TWR.

Ustalenia

1. W wyniku btednej oceny sytuacji ruchowej przez Kontrolera TWR EPWA okoto godziny
20:11:30 UTC doszlo do incydentu w ruchu lotniczym - niebezpiecznego zbliZenia
z nieodpowiednig separacja pomiedzy startujacym z drogi startowej 33 samolotu A321
i wykonujgcym lot ratowniczy po starcie z lotniska EPBC w kierunku miejscowosci Grojec wg.
przepisow VFR.

2. Kontroler TWR wydajac zgode na start samolotu A321, wiedzial juz o wykonywanym locie
$migtowca EC35 z katem drogi 175 stopni, tj. prawie wzdtuz osi drogi startowej 33/15 na
wysokosci 800 stop AMSL.

3. Realne mozliwosci jakie pozostaty KRL TWR EPWA w celu niedopuszczenia do zaistnienia
incydentu to:

a. zmiana kursu $miglowca (np. na punkt OSCAR czy NOVEMBER) lub tez
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6.

b. nie wydawania zgody na start dla zalogi samolotu A321 z konsekwencjg wykonania
procedury ponownego podejscia przez podchodzacego do ladowania samolot DH8.

W dziataniach KRL TWR EPWA zabraklo przekazania informacji o ruchu dla pilotoéw obu
statkbw powietrznych, startujacemu A321 o $migtowcu EC35 i odwrotnie pilotowi EC35
o startujgcym z drogi startowej 33 samolocie A321.

Podczas uzywania frazeologii radiowej stwierdzono pomijanie znakow wywotawczych statku
powietrznego.

Brak wpisu o zdarzeniu w raporcie Supervisera ATM.

Pracujacy na stanowisku KRL TWR licencj¢ kontrolera ruchu lotniczego - uprawnienia ADI -

otrzymat w 1991 r. W dniu zdarzenia posiadal aktualne uprawnienia ADI oraz wazne badania

lekarskie. Kurs od$wiezajacy z sytuacji niebezpiecznych odbyt w 2013 r.

Przyczyna incydentu lotniczego:
Bledy w pracy ATM.

Dzialania podjete przez podmiot badajacy:

1. Przekaza¢ raport koncowy oraz zebrane materiaty do Dziatu Kontroli Lotniska Warszawa

w celu:

a) zapoznania uczestniczacego w zdarzeniu kontrolera TWR EPWA z ustaleniami raportu wraz
Z omowieniem popetnionych bledow (frazeologia, raportowanie zdarzen),

b) omowienia zdarzenia na spotkaniu instruktoréw OJT TWR EPWA.

Dziat Kontroli Lotniska Warszawa przekaze do dnia 15 listopada 2014 r. do biura AB pisemng

informacje na temat realizacji wniosku.

Przekaza¢ raport koncowy 1 zebrane materialty do Os$rodka Szkolenia Lotniczego w celu

wilaczenia ich do zasobu (bazy danych) materiatéw ze zbadanych zdarzen wykorzystywanych

przez instruktorow OSL podczas szkolen podstawowych oraz od§wiezajacych dla kontroleréw

ruchu lotniczego ze szczegdlnym wykorzystaniem podczas szkolen z sytuacji niebezpiecznych.

. Przekaza¢ raport koficowy 1 zebrane materialty do Biura Szkolenia 1 Rozwoju Personelu

ATM/CNS w celu wykorzystania ich w trakcie szkolen z zakresu TRM.

Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujacego badanie

podpis na oryginale
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