Dot. incydentu nr: 1413/14

UCHWALA
PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 22 stycznia 2015 roku, przedstawionych przez organ zarzadzania
przestrzenig powietrzng informacji o okolicznosciach zaistnienia zdarzenia lotniczego samolotu
Embraer 195 (E195), ktore wydarzyto sie¢ w dniu 19 sierpnia 2014 r. na lotnisku im. F. Chopina
(EPWA), dziatajac woparciu oart.5 ust.3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
I Rady (UE) Nr 996/2010w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym
oraz zapobiegania im oraz uchylajgcego dyrektywe 94/56/WE”, Pahstwowa Komisja Badania
Wypadkéw Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej wymienionego podmiotu i podjeta decyzje
o zakonczeniu badania
Przebieg i okolicznosci zdarzenia:
Podczas kontroli pola manewrowego lotniska Dyzurny Operacyjny Lotniska (DOP) uzyskat
zezwolenie kontrolera organu kontroli ruchu lotniczego lotniska KRL TWR na zajecie
"zielonej linii" od drogi kotowania (TWY) H do skrzyzowania TWY A4 z TWY El (,,wyjscia
poludniowego”). DOP bedac na TWY A5 na wysokosci drogi startowej (RWY) 11/29
zaobserwowat kotujacy po TWY E2 pomiedzy stanowiskiem 48 a TWY N2. W tej sytuacji
kontynuowanie inspekcji wzdhuz wyznaczonej trasy byto niemozliwe ze wzgledu na kolizyjny
ruch z kolujagcym samolotem. DOP nie otrzymat informacji o kotujacym samolocie.
W zaistniatej sytuacji celem ustgpienia pierwszenstwa przejazdu dla samolotu DOP podjat
decyzj¢ o zmianie trasy dalszego przejazdu RWY 11/29 do TWY N3 o czym, niezwlocznie
poinformowat KRL TWR. Zmiana trasy zostata zaaprobowana przez KRL TWR.
Fakty [UTC]
06:19:50 - DOP zgtosit si¢ przed RWY 15.
06:20:10 — Asystent KRL TWR (AS TWR) wydat zgode DOP na zajecie RWY 33 od THR 15
do TWY O.
06:21:03 - DOP zgtosit si¢ przed TWY O i na polecenie AS TWR zwolnit RWY 33 w TWY O.
06:21:22 - AS TWR zezwolit DOP na ponowne zajecie RWY 33 od TWY O w strong THR 33

za samolotem startujgcym.

!Dz. U. UE. L.z 2010 r., Nr 295, poz. 35
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06:22:15 — Zatoga E195 zglosita si¢ do KRL GND po zezwolenie na uruchomienie silnikow na

stanowisku postojowym nr 46L.
06:24:38 - DOP zgtosit opuszczenie RWY 33 w TWY A8 i zapytat o mozliwo$¢ zajecia
"zielonej linii" od plyty Cargo.

06:24:57 - AS TWR poinformowat DOP, zZe bedzie to mozliwe dopiero za bgdacym drugim
w kolejce Embraerem.

06:25:06 - DOP poinformowat, ze bedzie czekat na TWY A8 na ptycie Cargo.

06:25:15 -AS TWR zezwolit DOP zajg¢cie "zielonej linii" za kotujagcym Embraerem do
"potudniowego".

06:25:35 — E195 zgtosit KRL GDN gotowo$¢ do kolowania i otrzymat zgod¢ na kolowanie
"zielong linig" do punktu oczekiwania przed RWY 33.

06:26:50 - DOP zgtosit AS TWR, zZe pojedzie do TWY N3, bo nie widzi mozliwosci zajecia

teraz TWY E do "potudniowego".

06:27:00 - AS TWR potwierdzit przyjecie informacji i zajecie TWY N3, TWY E do

"potudniowego".

Ustalenia

1. DOP zglosit si¢ przed THR 15 i dostaje zgode na zajecie RWY 33 do TWY O ze wzgledu
na znajdujacy si¢ na pasie samolot.

2. Po starcie samolotu DOP otrzymat zgode na zajecie RWY 33 od TWY O w kierunku
THR33.

3. DOP zgtosit opuszczenie RWY 33 w TWY A8 na ptycie Cargo, gdzie oczekiwal na
mozliwos¢ zajecia" zielonej linii do potudniowego".

4.  AS TWR uzgodnit z KRL TWR i GND mozliwo$¢ zajecia "zielonej linii" przez DOP za
drugim kolujacym do startu Embraerem. W tym czasie po TWY A6 kotowaty samoloty
dwa samoloty: Boeing 734 oraz E190. KRL GND poinformowat AS TWR roéwniez o
uruchomionych silnikach E190.

5. AS TWR wydat zgode DOP na zajecie "zielonej linii do potudniowego".

6. DOP zajat TWY A6 i porusza si¢ zgodnie z zezwoleniem za kotujacym E190.

7. Niemal w tym samym czasie zatoga E195 zglosita KRL GND gotowos$¢ do kotowania
I otrzymata zgode na kotowanie "zielong linig" do punktu oczekiwania przed RWY33.

8. KRL GND przekazat informacje dla AS TWR o rozpoczeciu kotowania, na ktérg AS TWR
nie zareagowat.

9. DOP widzac kotujacy po TWY E (zielonej linii) samolot E195, poinformowat AS TWR, ze
nie moze kontynuowac jazdy po TWY E od TWY N2 i zajmie TWY E od TWY N3.
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Przyczyny incydentu lotniczego:

1. Niewlasciwa wspolpraca AS TWR z KRL GND (nieprecyzyjna i niepetna informacja KRL
GND o rozpoczgciu kotowania po "zielonej linii" i brak reakcji AS TWR na tg informacje).

2. Brak obserwacji przez AS TWR pola manewrowego.

Dzialania podjete przez podmiot badajacy:

Przekaza¢ raport koncowy i zebrane materiaty do Dziatu Kontroli Lotniska Warszawa w celu:

a) zapoznania zaangazowanego w zdarzenie personelu z wynikami badania zdarzenia wraz
z omowieniem popetnionych btedow.

b) wykorzystania w procesie doskonalenia wspotpracy ze stluzbami lotniskowymi lotniska
EPWA w tym z Dyzurnymi Operacyjnymi Portu Lotniczego.

C) wykorzystania w procesie podnoszenia kultury raportowania zdarzen przez personel TWR
EPWA.

d) przekazania informacji o ustaleniach raportu koncowego instruktorowi OJT TWR EPWA

nadzorujacemu praktyki.
Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujacego badanie

podpis na oryginale
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