Dot. incydentu nr: 1445/14

UCHWALA
PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 22 stycznia 2015 roku, przedstawionych przez organ zarzadzania

przestrzenig powietrzng informacji o okoliczno$ciach zaistnienia zdarzenia lotniczego samolotu

Embraer 190 (E190), ktore wydarzyto sie¢ w dniu 22 sierpnia 2014 r. na lotnisku im. F. Chopina

(EPWA), dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady

(UE) Nr 996/2010w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz

zapobiegania im oraz uchylajgcego dyrektywe 94/56/WE', Panstwowa Komisja Badania

Wypadkéw Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej wymienionego podmiotu i podjeta decyzje

o zakonczeniu badania

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Dyzurny Operacyjny Lotniska (DOP) wykonujac inspekcje drogi startowej (RWY)15 otrzymat

polecenie od organu kontroli lotniska (TWR) zwolnienia RWY w droge kotowania (TWY) Ol

i pozostania w odleglosci bezpiecznej od RWY 15/33 i TWY S1. Po wykonaniu polecenia

i zgtoszeniu do TWR zajecia wyznaczonego miejsca, DOP oczekiwatl na dalsze dyspozycje.

Zatoga samolotu E190 po zakonczeniu lagdowania kotowat TWY Ol i znalazt si¢ na kursie

kolizyjnym i w odlegtosci niebezpiecznej od oczekujacego tam pojazdu DOP. W wyniku

zaistniatej sytuacji DOP wezwat TWR do natychmiastowego zatrzymania samolotu i opuscit

TWY Ol przemieszczajac si¢ na stanowisko postojowe nr 36.

Fakty [UTC]

19:27:33 - DOP zgtosit do TWR prosbe o zezwolenie zajgcia RWY33.

19:27:50 - Asystent kontrolera (AS TWR) zabronit zajecia RWY33.

19:29:37 - AS TWR wydat zgode DOP (uzywajac znaku wywotawczego innego DOP) na zajecie
RWY33 od progu drogi startowej (THR) RWY15 do TWYO po ladowaniu samolotu
E190. Informujgc DOP, ze ladujacy prawdopodobnie zwolni RWY w TWYS1 po
krotkim backtrack-u.

19:29:50 - Na tgcznos¢ z kontrolerem (KRL TWR) zgtosit si¢ E190 wykonujacy podejscie VOR
RWY15.

19:31:07 - AS TWR poinformowat DOP, aby przepuscit samolot w TWYS1, zwolnit RWY33

!Dz. U. UE. L.z 2010 r., Nr 295, poz. 35
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I oczekiwat na TWYO w odlegtosci bezpiecznej od RWY33 i1 TWYSL.

19:31:44 - KRL TWR wydat zgode na ladowanie E190 na RWY15.

19:31:50 - DOP zgtosit zwolnienie RWY15.

19:32:01 - KRL TWR poinformowat zatoge ladujacego E190, ze ma zgode na krotki backtrack

I zwolnienie RWY15 w TWYS1.
19:33:33 - KRL TWR wydat instrukcje¢ kotowania dla zatogi E190 po TWYO na stanowisko
postojowe nr 37.

19:33:40 - DOP: "Wieza Dyzurny w niebezpieczng jedzie ze mng".

19:33:44 - AS TWR: "Dyzurny do tylu zwolnij".

19:33:48 - DOP: "Zatrzymaj go, ja musz¢ wycofac"

19:33:48 - KRL TWR nakazat zatodze E190 zatrzymanie samolotu, informujgc obecnosci

pojazdu.

19:33:55 - AS TWR poinformowat DOP o zatrzymaniu samolotu.

19:34:07 - KRL TWR wydat zgod¢ na kontynuowanie kotowania dla E190 na stanowisko

postojowe nr 37.

19:34:13 - DOP zgtosit pozycje w odlegtosci bezpiecznej na stanowisku postojowym nr 36.

Ustalenia

1.  Zdarzenie miato miejsce ok. 21:34 czasu lokalnego tj. ok. 2 godz. po zachodzie stonca.

2. DOP zgtosit si¢ przed THR RWY15 celem sprawdzania RWY33, bez wczedniejszej
koordynacji z TWR.

3. AS TWR mylac znak wywotawczy DOP zezwolit na zajecie RWY33 od THR15 do TWYO
za ladujacym samolotem.

4. AS TWR poinformowal DOP, ze samolot ladujacy bedzie zwalniat RWY w TWYS1 i za
nim ma zaja¢ i czeka¢ na TWYO w bezpiecznej od RWY33 i 0od TWYSI.

5. KRL TWR wydaje zgod¢ na ladowanie dla E190, krotki backtrack po ladowaniu
I zwolnienie w TWYSL.

6. Z analizy zobrazowania radarowego radaru lotniskowego wynika, ze E190 wyhamowuje
przed TWYO i rozpoczyna skret w TWYO.

7. W tym samym czasie KRL TWR wydaje E190 zezwolenie na skotowanie w TWYO,
a nastepnie na stanowisko postojowe nr 37, zapominajagc o znajdujagcym si¢ na TWYO
pojezdzie DOP.

8. W czasie wykonywanego zakretu w TWYO zatoga E190 nie zglasza zadnych "przeszkod"-
pojazdu DOP.

9. AS TWR nakazal DOP przemieszczenie samochodu do tytu, co byto niemozliwe bez

zatrzymania samolotu.

10. KRL TWR zatrzymat samolot, aby DOP mogt zwolni¢ TWYO.
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11. DOP zwolnit TWYO i zatrzymal pojazd na stanowisku postojowym nr 36.

12. Zatoga E190 kontynuowal kotowanie na stanowisko postojowe nr 37.

Przyczyny incydentu lotniczego:

1.  Przeoczenie przez KRL TWR informacji o obecno$ci DOP na TWYO i zezwolenie zatodze
samolotu E190 na opuszczenie RWY15 w TWYO.

2.  Niedokladne obserwowanie pola manewrowego lotniska przez AS TWR i niepodjgcie
dziatan w stosunku do DOP polegajacych na nakazaniu opuszczenia przez DOP TWYO po
wyhamowaniu samolotu E190 przed TWY O.

Dzialania podjete przez podmiot badajacy:
1. Przekazac raport koncowy i zebrane materiaty do Dziatu Kontroli Lotniska Warszawa w celu:
a) zapoznania zaangazowanego w zdarzenie personelu z wynikami badania zdarzenia
wraz z omOwieniem popetnionych btedow.
b) wykorzystania w procesie doskonalenia wspélpracy ze stuzbami lotniskowymi
lotniska EPWA w tym z Dyzurnymi Operacyjnymi Portu Lotniczego.
€) wykorzystania w procesie podnoszenia kultury raportowania zdarzen przez personel TWR

EPWA.
Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujacego badanie

podis s sl
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