Dot. INCYDENTOW nr: 1574/14,1712/14

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 25 wrzesnia 2014 r., przedstawionych przez KBZL SP
ZOZ Lotnicze Pogotowie Ratunkowe informacji o okolicznosciach zaistnienia zdarzenia lotniczego
z udziatem samolotu Piaggio 180 Avanti I, ktore wykryto w dniach 03 wrzes$nia 2014 r. 1 21 wrze$nia
2014 r. na lotnisku EPWA, dziatajac w oparciu o art.5 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgcedo dyrektywe 94/56/WE", Panstwowa Komisja
Badania Wypadkow Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej wymienionego podmiotu i podjeta decyzje

o zakonczeniu badania.

Informacje/raport o zdarzeniu

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 03 wrzesnia 2014 roku w trakcie lotu probnego kontrolnego, podczas rozbiegu samolotu na
drodze startowej 33 na lotnisku EPWA, przy predkosci okoto 80 KIAS zgasta lampka sygnalizacji
prawidtowej pracy systemu Autofeather lewego silnika (L AUTOFEATHER). Zatoga przerwata
start 1 zakolowala na stanowisko postojowe. Oblot po wymianie silnika wstrzymano 1 samolot
skierowano na obstuge.

W dniu 21 wrze$nia 2014 roku po starcie z lotniska Poznan-ELawica, na wysokosci okoto 600 stop,
lampka lewego systemu Auto Feather zaczeta migaé, po czym zgasta na okoto 30 sekund. Po
przeczytaniu listy kontrolnej w sytuacjach awaryjnych dla tego samolotu i przeanalizowaniu
problemu, zaloga podjeta decyzje o kontynuowaniu lotu do EPWA. Zaktadajac, ze system moze nie
dziata¢ poprawnie, przed ladowaniem zatoga wykorzystata list¢ Landing With Autofeather System
Inoperative. Podej$cie do tadowania na lotnisku Okecie wykonano na podwyzszone] predkosci
i w konfiguracji zalecanej przez list¢ kontrolng czynnosci dla powyzszej sytuacji. Ladowanie
przebiegto bez zadnych nastgpstw. Po zakotowaniu zawieszono samolot w eksploatacji. W trakcie
diagnozowania usterki stwierdzono rozlutowanie przewodu pomigdzy PIN B2, a przetacznikiem K
53 wysokiego cisnienia systemu Auto Feather wg AMM 71-00, rev FO. Po prdobie samolot
dopuszczono do eksploatacji.

! Dz. U. UE. L.z 2010 r., Nr 295, poz. 35
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Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Przyczyna zdarzenia byla przerwa w przeplywie sygnalu w systemie wysokiego ci$nienia

ukladu Auto Feather lewego silnika.

Dzialania profilaktyczne podjete przez SP ZOZ Lotnicze Pogotowie Ratunkowe:

Zapozna¢ personel operacyjny Zaktadu z zaistniatym zdarzeniem.
Zalecenia profilaktyczne Komisji:

Komisja nie formulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujacego badanie

podjis na orgginale
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