Dot. WYPADKU LOTNICZEGO nr: 1595/14

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 10 wrzeénia 2014 r., przedstawionych przez uzytkownika informacji
0 okoliczno$ciach zaistnienia zdarzenia lotniczego spadochronu Balance 260, ktore wydarzyto si¢
6 wrzesnia 2014 r., na lotnisku Przylep (EPZP), dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego iRady (UE) Nr996/2010 w sprawie badania wypadkow
| incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgceqo dyrektywe
94/56/WE?', Pafistwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych uznata informacje zawarte

W zgloszeniu za wystarczajace 1 podjela decyzje o zakonczenia badania.
Informacje / raport o zdarzeniu

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Uczen-skoczek (megzczyzna, 34 lata) wykonal swoj pierwszy skok ze spadochronem wg zadania SL-1
(wysokos¢ 1200 m, natychmiastowe otwarcie spadochronu, lina). Od wyskoku do ustawienia sie na
prostej do lgdowania skok przebiegat zgodnie z planem. W fazie lgdowania uczen zbyt wczesnie
wykonat wyrownanie lotu za pomocq linek sterowniczych, co doprowadzitlo do wyhamowania
predkosci szybowania na wysokosci kilku metrow nad ziemiq. Nastepnie uczen poluzOwal linki
sterownicze, aby ponownie nabraé predkosci i powtorzy¢ manewr wyrownania przy lgdowaniu,
podejmujgc te dzialania Zle ocenit wysokosc, ktora byta juz zbyt mata do wykonania w petni tego
manewru.

Uczen twardo przyziemit doznajgc ztamania kosci strzatkowej lewej nogi. Uczniowi udzielona
zostata fachowa pomoc medyczna w szpitalu.

Na przebieg zdarzenia mogly mie¢ wplyw istniejgce warunki atmosferyczne oraz uksztattowanie
lotniska w Przylepie (EPZP), ktorego pole startow i lgdowan znajduje si¢ po jego zachodniej
stronie i ponizej obiektow infrastruktury lotniskowej.

Przy matej predkosci wiatru (1-2 m/s) z kierunku wschodniego uczen-skoczek wykonujgc lgdowanie
pod wiatr przemieszczal si¢ ze stosunkowo duzq predkoscig poziomg wzgledem ziemi, natomiast
kierunek podejscia "pod gorke" (W-E) mogl przyczynié sie do nieprawidlowej oceny wysokosci
wzgledem punktu lgdowania, nad ktorym znajdowal sie uczen, i tym samym zbyt wczesnego
wykonania wyréwnania lotu. Bedgc na wysokosci linii drzew oddalonej o ok. 300 m skoczek
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W rzeczywistosci znajdowal sie na wysokosci ok. 15 - 20 m nad phytg lotniska. Uksztattowanie
terenu mogto przyczynic¢ si¢ do bledu we wzrokowej ocenie wysokosci przez ucznia.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Przyczyng wypadku byto zbyt wezesne rozpoczecie manewru wyréownania do lgdowania z powodu
niewlasciwej oceny wysokosci, a nastepnie podjecie proby wykonania ponownego wyrownania do
lgdowania bez wystarczajgcego zapasu wysokosci.

Dzialania profilaktyczne podj¢te przez organizatora skokow:

Przebieg i okolicznosci zdarzenia omoéwiono z uczniem, z instruktorami oraz WSzystkimi innymi
skoczkami znajdujgcymi sie na lotnisku.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
Komentarz Komisji:

Nalezy zwraca¢ uwage, iz ponowne zwiekszenie predkosci postgpowej spadochronu zwigzane jest
Z utratq wysokosci dlatego do bezpiecznego wykonania tego manewru niezbednym jest posiadanie
je] wystarczajgco duzego zapasu. Nie bez znaczenia jest rowniez sposob wykonania takiego
manewru. Im gwaltowniejsze odpuszczenie linek sterowniczych tym gwattowniejsze zachowanie
skrzydla i utrata wysokosci.

Podpis nadzorujacego badanie

podjis na orgginale
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