PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1611/14

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

9 wrzesnia 2014 r.

Miejsce zdarzenia:

Rejonu Informacji Powietrznej
FIR Warszawa (EPWW)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot, Boeing 737 (B737)

Dowédca SP: Brak danych

Bez
obrazen

Smiertelne Powazne Lekkie

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Nadzorujacy badanie: Bogdan Fydrych

Instytucja zapewniajqca stuzby Zeglugi

Podmiot badajacy: powietrznej

Sklad zespolu badawczego: nie wyznaczano

Zalecenia: NIE

NIE DOTYCZY

Adresat zalecen:

29 czerwca 2015 r.

Data zakonczenia badania:

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Naruszenie strefy niebezpiecznej EPD 24 o godz. 08:45 UTC przez zaloge samolotu B737.

Zatoga samolotu wykonata lot po granicy aktywnej strefy z powodu p6zno wykrytego przez

kontrolera ruchu lotniczego (krl) toru lotu, ktory naruszat granice strefy.

Ustalenia

1. W zdarzeniu udziat brat jeden samolot B737.

2. Byl to trzeci poranny dyzur kontrolera.

3. Tlo$¢ sektorow otwartych byta odpowiednia, a nat¢zenie ruchu bylo w goérnych granicach

warto$ci.
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10.

Kontroler nakazal zatodze B737 wykonanie lotu po prostej na punkt nawigacyjny DESEN,
nieswiadomie kierujagc samolot w kierunku aktywnej od GND do FL495 strefy EPD24.
Kontroler p6zno zarecagowal na ostrzezenie Systemu radarowego ,.ZN". Byl w tym czasie
zajety odczytywaniem pogody dla zatogi innego samolotu.

Nakaz wykonania przez zatogg B737 zakr¢tu o 30 stopni okazal si¢ niewystarczajacy dla
zachowania separacji.

Kontroler nie przekazat pilotowi informacji o powodzie nakazania wykonania gwattownego
zakretu.

Personel ACC Malmoe nie byt poinformowany o aktywnej strefie EPD24, przez co kierowato
statki powietrzne na loty po proste;j.

Nie ustalono czy granica strefy EPD24 zostala naruszona przez B737. Wymagane jest nie
naruszanie granic stref ,,D" w/g AIP Polska.

Zgodnie z informacjami przekazanymi przez Zespot Nadzoru Operacyjnego nad systemem
PEGASUS 21 ostrzezenie APW zostalo wygenerowane poprawnie.

Pracujacy na stanowisku kontroler licencj¢ kontrolera ruchu lotniczego - uprawnienia ACP,
ACS i OJT - otrzymat odpowiednio w 2000 r.,.2002 r. i 2007 r. W dniu zdarzenia posiadat
aktualne ww. uprawnienia oraz wazne badania lekarskie. Kurs od$wiezajacy z sytuacji

niebezpiecznych odbyt w dniach w 2013 r.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Bledy w pracy ATM.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

1.

Przekaza¢ raport koncowy, oraz zebrane materiaty do zespolu APAN w celu
przeanalizowania mozliwos$ci zainstalowania opcji selektywnej regulacji  jasnosci
poszczegolnych rodzajow stref na wskazniku radarowym w P_21.

Przekaza¢ raport koncowy 1 zebrane materialy do Dzialu Kontroli Obszaru w celu
przeanalizowania zdarzenia pod katem koniecznos$ci powiadamiania sgsiadujacych organow
ACC o aktywnych strefach niebezpiecznych "EPD" bedacych w poblizu granicy rejonow
informacji powietrznej (FIR).

Przekaza¢ raport koncowy do LSM ACC GAT w celu poinformowania uczestniczgcego
w zdarzeniu kontrolera o zakonczeniu postgpowania oraz go zapoznania z ustaleniami raportu
aby ograniczy¢ mozliwo$¢ wystapienia podobnego zdarzenia w przysztosci.

Przekaza¢ raport koncowy i1 zebrane materialty do O$rodka Szkolenia Lotniczego w celu
wlaczenia ich do zasobu (bazy danych) materialéw ze zbadanych zdarzen wykorzystywanych
przez instruktorow OSL podczas szkolen podstawowych oraz od§wiezajacych dla

kontroleréw ruchu lotniczego.
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Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imi¢ i nazwisko

Podpis

Nadzorujacy badanie:

Bogdan Fydrych

podpis na orgginale
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