Dot. incydentu nr: 1614/14

UCHWALA
PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 11 lutego2015 roku, przedstawionych przez zarzadzajacego lotniskiem
o okoliczno$ciach zaistnienia zdarzenia lotniczego samolotu Bombardier DH8D, ktore
wydarzylo sie¢ wdniu 9 wrzesnia 2014 r. na lotnisku Bydgoszcz — Szwederowo (EPBY),
dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)

Nr 996/2010w sprawie badania wypadkéw i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz

zapobiegania im oraz uchylajgcego dyrektywe 94/56/WE*, Panstwowa Komisja Badania

Wypadkéw Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej wymienionych podmiotéow 1 podjeta decyzje

o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Po wprowadzeniu w EPBY procedury LVP, po przekotowaniu do startu samolotu DH8D

z ptyty postojowej samolotow nr 1 do punktu oczekiwania na drodze kotowania (DK) ,,A”,

Dyzurny Operacyjny Portu lotniczego (DOPL) udat si¢ na drogg startowa (DS) celem dokonania

inspekcji. W tym czasie kontroler ruchu lotniczego (KRL ADC TWR) wydatl zgode na zajecie

DS i start dla zatogi samolotu DH8D. Zatoga zgtosita obecnos¢ samochodu na pasie i nie doszto

do zaj¢cia DS przez samolot.

Przyczyna zdarzenia:

Obecnos¢ pojazdu DOPL na DS w czasie udzielenia zatodze samolotu zezwolenia na start.

W wyniku badania zdarzenia, w tym analizy opisoOw zdarzenia przekazanych od KRL ADC

TWR EPBY, DOPL oraz zapisu korespondencji radiowej wynika, iz do incydentu doprowadzity

nastepujace okolicznosci:

e Udzielenie przez KRL ADC TWR dwoéch osobnych zgdd na zajecie DS, przez DOPL, jak
1 nastepnie przez samolot ze zgoda na start w czasie, gdy DOPL pelnigcy w tym czasie rolg
koordynatora ruchu lotniczego naziemnego byt zgodnie z uzyskang wczesniej zgoda na
drodze startowej (nie zgtaszat zwolnienia DS).

e Dodatkowa okolicznoscia wplywajaca na przebieg zdarzenia byt biad proceduralny
popetniony przez DOPL, ktéry nie baczac na to, iz samolot zatrzymal si¢ w punkcie
wyczekiwania na DK ,,A”, kontynuowatl uzyskang zgod¢ na zajgcie DS celem wykonania

inspekcji (w ramach procedury dot. LVP) przed startem samolotu.
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e Ponadto, zauwazalnym jest fakt, iz DOPL nie potwierdzit KRL ADC TWR we wlasciwy
sposob otrzymanej zgody dotyczacej zajecia Pola Manewrowego Lotniska (zgodnie
z zalacznikiem 12 INOP EPBY- poprzez powtdrzenie w catosci lub w czesci zezwolenia
z dodaniem na koncu korespondencji swojego znaku wywolawczego).

Dzialania podjete przez podmiot badajacy :

W celu zminimalizowania ryzyka wystgpienia podobnego incydentu w przesztosci zastosowano

nastepujace srodki zapobiegawcze:

1. Incydent zostal omowiony na spotkaniu Zespotu ds. Bezpieczenstwa na Drodze Startowej
w obecnosci przedstawiciela TWR ADC EPBY.

2. Kierownik Dzialu Operacyjnego przypomnial DOPL i KTLN o istniejacych zapisach
z Instrukcji Operacyjnej Lotniska, majac na szczegélnej uwadze zapisy dotyczace wlasciwego
prowadzenia korespondencji radiowej, jak rowniez zapisy dot. procedury LVP.

3. Kierownik TWR EPBY polecit wszystkim KRL ADC TWR EPBY ponowne doktadne
zapoznanie si¢ z zalacznikiem Lotniskowego INOP EPBY dot. LVP.

Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujacego badanie

podpis na oryginale
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