PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu

Numer ewidencyjny zdarzenia: 1623/14

Rodzaj zdarzenia: INCYDENT
Data zdarzenia: 11 wrzesnia 2014 r.

Miei d . Rejon Informacji Powietrznej
I€)Sce zdarzenia. FIR Warszawa (EPWW)

_ , 1. Samolot, DASSAULT Falcon 900 (F900)
Rodzaj, typ statku powietrznego: | 5 gamolot, Airbus A321 (A321)

Dowddca SP: Brak danych

Bez

Smiertelne Powaine Lekkie .
obraien

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Nadzorujacy badanie: Bogdan Fydrych
Instytucja zapewniajqca stuzby Zeglugi

Podmiot badajacy: . .
powietrznej

Sklad zespolu badawczego: nie wyznaczano

Zalecenia: NIE

Adresat zalecen: NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania: 30.06.2015

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Zblizenie si¢ dwoch samolotow, FOOO lecacego na poziomie lotu (FL 350) po starcie z lotniska im.

F. Chopina (EPWA) w kierunku punktu nawigacyjnego MEBAN oraz A321 lecacego na FL 350 po

trasie pomigdzy punktami nawigacyjnymi SUPAK - BIGLU. Samoloty ming¢ly si¢ one na tym

samym FL w odleglosci 6,44 NM (wymagane minimum separacji 7 NM).

Ustalenia

1. Byl to pierwszy dyzur kontrolera (krl) po dwoch dniach wolnych.

2. llos¢ sektorow otwartych byla odpowiednia, nat¢zenie ruchu bylo w gornych granicach
wartosci.

3. Pracujgcy na stanowisku krl ACS, licencj¢ kontrolera ruchu lotniczego - uprawnienia ACP -
otrzymal w 1997 r., a uprawnienia ACS w 2001 r. W dniu zdarzenia posiadat aktualne wszystkie

uprawnienia, oraz badania lekarskie. Kurs od$wiezajacy wiadomosci odbyt w 2012 r.
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Kontroler zaakceptowal zadany przez pilota przeciw-potowkowy poziom lotu FL350.

Na wskazniku radarowym nie wyswietlona byta sygnalizacja ostrzegawcza MTCD. Opinia
dzialu APA w tej sprawie jest nastepujaca: ,,To narzedzie wskazuje trajektorie przecinajace si¢
w odleglosci 3 NM plus bufor 1 minuta lotu dla kazdego samolotu z pary. Oznacza to, ze na
kursach rownolegtych MTCD reaguje dopiero przy minimalnej odleglo$ci minigcia rzedu 3 NM,
a na prostopadtych moze zalaczy¢ si¢ juz przy przewidywanej odlegtosci rzedu 15 NM.
Sygnalizuje kontrolerowi wigkszo$¢ potencjalnych naruszen, ale nie wszystkie."

Zobrazowanie radarowe w systemie P_21 jest jednokolorowe, przez co w zaden sposob nie

wyrdznia samolotOw na poziomie przeciw-potowkowym.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:
Bledy w pracy ATM.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

1.

Przekaza¢ raport koncowy oraz zebrane materialy multimedialne do Biura Stuzb Ruchu
Lotniczego AR/AK w celu przeanalizowania i rozwazenia wprowadzenia w P_21 mozliwosci
wyroznienia poziomdéw przeciw-potowkowych na wskazniku radarowym. W przypadku
potwierdzenia ww. potrzeby wystapienie przez AR/AT do Dzialu Przygotowania
Operacyjnego i Nadzoru nad Systemami ATM o zaplanowanie wspomnianej modyfikacji.
Przekazanie raportu koncowego do Dziatu Przygotowania Operacyjnego i Nadzoru nad
Systemami ATM w celu przygotowania odpowiedniego materialu pogladowego na temat
dziatania, ograniczen, przyktadow stosowania sygnalizacji MTCD oraz przekazanie go krl
ACC EPWW za posrednictwem PDSO, biuletyn ,,Bezpiecznik" itp.

Przekaza¢ raport koncowy do LSM ACC GAT w celu zapoznania uczestniczacego
w zdarzeniu krl z ustaleniami raportu aby ograniczy¢ mozliwo$¢ wystapienia podobnego
zdarzenia w przysztosci oraz wskazaé¢ obszary do doskonalenia.

Zespot Badania Zdarzen ATM uwzgledni badane zdarzenie w statystyce za 2014 rok.
Przekaza¢ raport koncowy 1 zebrane materialy do Osrodka Szkolenia Personelu ATS w celu
wlaczenia ich do zasobu (bazy danych) materiatow ze zbadanych zdarzen wykorzystywanych
przez instruktorow OSPA podczas szkolen podstawowych oraz odswiezajacych dla

kontroleréw ruchu lotniczego.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imi¢ i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Bogdan Fydrych W T W
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