PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY

WYPADEK LOTNICZY

zdarzenie nr; 1650/14

spadochron — NEOS 99

14 wrzesnia 2014 r. — Piotrkow Trybunalski

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.
Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
0 obowiqzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej i krajowego. Badanie zostato
przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowe;.
Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqgzku z art. 1i 17 ust. 3 rozporzqdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 z dnia 20 paZdziernika 2010 r. w sprawie badania wypadkéw
i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgcego dyrektywe 94/565/WE oraz
Art. 134 ustawy Prawo lotnicze nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych
za zaistniale zdarzenie.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu, w szczegolnosci wydanych
zalecen dotyczqcych bezpieczenstwa, do celow innych niz zapobieganie wypadkom i powaznym
incydentom lotniczym, moze prowadzié¢ do biednych wnioskow i interpretacji.

Raport niniejszy zostal sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane
jedynie w celach informacyjnych.
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INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: WYPADEK

Rodzaj i typ statku powietrznego: spadochron NEOS 99

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: nie dotyczy

Dowddca statku powietrznego: skoczek spadochronowy

Polskie Stowarzyszenie Sportow

Organizator lotow/skokow: Powietrznych

Uzytkownik statku powietrznego: osoba prywatna
Miejsce zdarzenia: Piotrkéw Trybunalski
Data i czas zdarzenia: 14 wrzesnia 2014 r. godz. 15.07
Stopien uszkodzenia statku powietrznego: bez uszkodzen
Obrazenia zatogi: ze skutkiem Smiertelnym

STRESZCZENIE

Skoczek spadochronowy, mezczyzna lat 51, wykonywat skok z wysokosci 4000 m.
Podczas wykonywania manewru do lagdowania skoczek nie wyrdwnal lotu i z duza
predkos$cia pionow3a 1 poziomg zderzyl si¢ z ziemia, doznajac obrazen wewnetrznych.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:
Agata Kaczynska - nadzorujacy badanie,
Tomasz Kuchcinski - cztonek zespotu badawczego,

W trakcie badania PKBWL ustalita nast¢pujaca przyczyne wypadku lotniczego:

Btad techniki skoku polegajacy na niewlasciwym rozplanowaniu i wykonaniu
podejscia do ladowania.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami nie formulowala zalecen
dotyczacych bezpieczenstwa.
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1. INFORMACJE FAKTYCZNE | ANALIZA

1.1. Historia lotu, analiza okelicznosci i przebiegu zdarzenia lotniczego

W dniu zdarzenia skoczek spadochronowy wykonywal swdj 1769* skok ze
spadochronem, a czwarty w dniu wypadku [w pigtym wylocie tego dnia]. Start samolotu
rozpoczgl sig przed godzing 15.00. Po osiggnigeciu wysokosci zrzutu skoczkowie
rozpoczeli opuszczanie poktadu samolotu.

Odtworzenie przebiegu skoku przeprowadzono przede wszystkim na podstawie
zapisu z kamery skoczka udostepnionego przez prokurature prowadzqcg postepowanie.
Zgodnie z nim skok przebiegal nastepujaco®:

00:41 - oddzielenie si¢ od samolotu;

Faza spadania:

00:41-01:39 - spadanie polgczone z filmowaniem przebiegu skoku
drugiego skoczka, kilkukrotne kontrole wysokosci
| rozejscie si¢ skoczkow [separacja do otwarcia];

Proces otwarcia spadochronu glownego i lot na otwartej czaszy:
01:39 - kontrola wysokosci [1.250 m] i zainicjowanie procesu
otwarcia spadochronu gtownego;

01:42 - poczgtek napetniania sie komor czaszy spadochronu
glownego,

01:47 - zsuniecie si¢ slidera do tasm nosnych — prawidiowo
napetniona czasza spadochronu gtownego;

01:47 —01:53 -dowrot w prawg strone do lotniska za pomocgq
dociggniecia tylnej tasmy i przechylenia ciata;

01:53 -02:00 - lot w kierunku lotniska proby ztapania i dociggniecia w
dot slidera, zakonczone sciggnieciem linek slidera;

02:00 - kontynuowanie lotu w kierunku lotniska;

02:28 - odhamowanie linek sterowniczych;

02:46 - kontrola wysokosci tuz przed osiggnieciem potnocno-

wschodniego skraju lotniska, [520 m], kontynuowanie lotu
w kierunku srodka lotniska;

02:59 - zmiana kierunku lotu w lewo na potudniowy, [370 m];

03:03 - zmiana kierunku lotu w prawo na zachdd, a nastepnie
kontynuowanie zakretu - zakret wykonywany linkg
sterowniczq [305 m];

03:07 - zahamowanie obrotu lewq linkg sterowniczg i lot
W kierunku potnocnym,

! Wg danych uzyskanych od organizatora skokow;
2 Podane czasy s3 czasem nagrania z kamery skoczka;
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03,08 — 03:09 - zaciggniecie lewej linki sterowniczej i zmiana kierunku
lotu [270m] — rozpoczecie kolejnego  zakretu,
kontynuowanego, az do kierunku potudniowego [245 m];

Rozpoczecie manewru do lgdowania:

03:09 - 03:11 - lot w kierunku potudniowym [225 m];

03:11-03:18 - kolejny zakret w prawo w kierunku potudniowo
zachodnim i bez wyrownania [lotu po prostej] uchwycenie
prawej przedniej tasmy nosnej i kontynuowanie obrotu —
skoczek byt ustawiony wowczas W Kierunku prawie
zachodnim — po wykonaniu obrotu o 360° skoczek [byt
ponownie na kierunku zachodnim] puscit prawq przednig
tasme i uchwycit prawgq tylng tasme nosng;

03:18,30 - skoczek puscit prawg tylng tasme nosng i rozpoczgt
zacigganie linek sterowniczych — bedgc nadal w obrocie
W prawo i skierowany w kierunku poétnocnym;

03:19,20 - skoczek probowat wyrownac lot gteboko zaciggajgc obie
linki sterownicze — nadal kontynuowat zakret w prawg
strone [bedgc w glebokim przechyle],

03:19,70 - nastgpito zderzenie skoczka z ziemigq.

Nalezy stwierdzié, ze od momentu opuszczenia poktadu samolotu, poprzez proces
otwarcia i lot na spadochronie, az do osiggniecia wysokosci podjecia decyzji
0 rozpoczeciu podejscia do lgdowania, skok przebiegat prawidfowo bez zaktocen.

Skoczek rozpoczqlt zakret do lgdowania w prawg strone gdy byl na wysokosci okoto
225 m. Biorgc pod uwage, ze wyznaczony kierunek lgdowania wynosit ~ 060° oraz to,
ze kierunek, od ktorego rozpoczqt obrot wynosit ~ 240°, w ocenie Komisji mozna
przyjgé, iz zamiarem skoczka byfo lgdowanie zgodnie z wyznaczonym kierunkiem
lgdowania, po wykonaniu obrotu o 540°. Faktycznie jednak skoczek nie zdgzyt
zakonczy¢ zakretu na zatozonym kierunku do lgdowania.

Analiza lotu skoczka na spadochronie w ocenie Komisji wskazuje na szereg
nieprawidlowosci. ~ Skoczek  lecqc w  zakresie  wysokosci  nastawionych
na wysokosciomierzu akustycznym 450 — 350 — 250 m, nadal wykonywat zakrety przy
pomocy linek sterowniczych. Nie ustabilizowaZ lotu spadochronu, co bylo niezbedne
do precyzyjnej oceny swojego pofozenia. Rozpoczecie zakretu do lgdowania okoto 30 m
ponizej nastawionej wysokosci, przy zastosowanej technice wykonania manewru,
pozbawito skoczka mozliwosci wyrownania lotu przed przyziemieniem. Miejsce, nad
ktorym skoczek rozpoczgt manewr do lgdowania w ocenie Komisji rowniez nie byto
prawidlowe. Nie dawato mozliwosci przerwania manewru i lgdowania W Kierunku
potnocnym, gdyz wtedy na torze jego lotu znalaztyby si¢ zaparkowane samochody.
Nalezy zauwazy¢, ze skoczek mial niczym nie ograniczong moZzliwos¢ rozpoczecia
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wykonania manewru na zaplanowanej wysokosci [250 m], gdy byt blizej srodka
lotniska, szczegdlnie, Ze w poblizu nie bylo innych skoczkow.

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne 1 - -
Powazne - - -
Nieznaczne (nie byto) - - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Bez uszkodzen.

1.4. Inne uszkodzenia.

Nie zgtoszono.

1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Skoczek spadochronowy, mezczyzna lat 51 — posiadal licencje skoczka
spadochronowego wydang przez USPA oraz Swiadectwo uznania do poziomu
swiadectwa kwalifikacji skoczka spadochronowego wydane przez Urzqd Lotnictwa
Cywilnego, wazne do 01 lipca 2018 r., z ograniczeniem w zakresie wykonywania
czynnosci w charakterze instruktora oraz lotow i innych czynnosci lotniczych
o0 charakterze zarobkowym. Klasa wyszkolenia poziom ,,D”.

Skoczek, zgodnie z wpisem w Zaswiadczeniu uznania wydanym w dniu 24.05.2011 r.,
(waznym do 24.05.2013 r.) posiadal ograniczenie w postaci ,, koniecznosci uzywania
szkiet korekcyjnych i gogli podczas wykonywania skokow ™.

Skoczek wykonat:

- w ostatnich 30 dniach przed wypadkiem tgcznie 27 skokow;

- w 2014 roku tgcznie 110 skokow.

- na spadochronie NEOS 99, na ktérym nastgpit wypadek wykonal lgcznie 110
skokéw?®,

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Zestaw spadochronowy:
Spadochron gtowny — NEOS 99, prod. Icarus Canopies; data prod. 10.2009,

® Informacje ustalone na podstawie otrzymanego zestawienia skokéw wykonanego w ramach dziatalnosci
organizatora skokow;
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Spadochron zapasowy — OPTIMUM 126; prod. Performance Design; data
prod. 04.2011,

Uprzqz — Javelin Odyssey RSK 5; prod. Sun Path Products; data prod. 04.2011,

Automat spadochronowy — VIGIL II; prod. Advanced Aerospace Designs; data prod.
02.2009,

Dopuszczenie do skokow — wazne do 17.04.2015 r.,

Ulozenie spadochronu zapasowego — wazne do 18.11.2014 r.

Obcigzenie spadochronu NEOS 99
NEOS Characteristics

Chord

Model  Area (ftz) Max Allowed Weight (Ib) Span (ft) ) Aspect Ratio
NEOS 59 59 142 12.37 5.07 2.59
NEOS 69 69 166 13.37 5.48 2.59
NEOCS 74 74 178 13.85 5.68 2.59
NEOS 79 79 190 14.31 5.87 2.59
NEOS 84 84 202 14.76 6.05 2.59
NEOS 89 89 214 15.19 6.23 2.59
NEOS 94 94 226 15.61 6.40 2.59

@ 99 238 16.02 6.57)
NEOS 104 104 250 16.42 6.73 2.59
NEOS 109 109 262 16.81 6.89 2.59
NEOS 114 114 274 17.19 7.05 2.59
NEOS 119 119 286 17.56 7.20 2.59

Waga skoczka — 60 kg*

Waga do skoku — ok. 70 kg

Lgcznie okoto 70 kg (154 1b)

Obcigzenie — 1,58 PSF (154 Ib / 99 sq ft°)

Wyposazenie skoczka — wysokosciomierz elektroniczny Viso |l i wysokosciomierz
akustyczny Optima i Pro-Track. Nastawy wysokosci Optima: 450 m; 350 m; 250 m.

1.7. Informacje meteorologiczne.

W dniu wypadku na lotnisku EPPT wiaf silny porywisty wiatr z kierunku 090 przy
ziemi, przechodzqcy na wysokosci 1000 AMSL na kierunek 110. Widzialnos¢ dobra, bez
zamglenia. Pomimo silnego i porywistego wiatru, warunki meteorologiczne do
wykonywania skokow miescily sie w akceptowalnych granicach.

* Waga podana w wynikach sekcji zwlok;
> Zalecane przez producenta spadochronu obciazenie czaszy Neos 99 powinno miesci¢ si¢ w granicach
1,8a2,4PSF.
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1.8. Pomoce nawigacyjne.

Nie dotyczy.

1.9. Lacznosé.
Nie dotyczy.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Ponizej mapka lotniska EPPT z naniesionym miejscem Ilgdowania skoczka oraz
wyznaczonym w dniu  wypadku kierunkiem lgdowania. Miejsce przyziemienia

e okoto 150 m od wyznaczonego rejonu lgdowania.

] [ X&[B[E]

1.11. Rejestratory pokladowe.

Skoczek byt wyposazony w osobistq kamere GoPro, wysokosciomierze Pro-Track
I Optima.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Skoczek zderzyt sie z ziemig w trakcie wykonywania prawego zakretu do lgdowania
przyjmujqc uderzenie prawq strong ciata.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

Na podstawie wyniku sekcji zwlok, przeprowadzonych badan dodatkowych oraz
dokumentacji medycznej stwierdzono, Ze skoczek zmart na wskutek obrazen
wielonarzqgdowych doznanych w wyniku zderzenia z ziemiq.
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Przeprowadzone badania:
1) nie wykazaly obecnosci alkoholu etylowego we Krwi skoczka;
2) toksykologiczne nie wykazaly obecnosci we krwi srodkow psychoaktywnych.

Nie stwierdzono szkiet kontaktowych.

1.14. Pozar.
Nie dotyczy.
1.15. Czynniki przezycia.

O godzinie 15:11 zostalo przyjete zgloszenie w LPR Lodz, a 0 godzinie 15.14
nastgpit start Smigtowca, lgdowanie na miejscu zdarzenia o godzinie 15.30.

Skoczkowi udzielono pomocy medycznej i przetransportowano do szpitala. Pomimo
kilkakrotnie podejmowanych reanimacji skoczek zmart wskutek odniesionych obrazen.

1.16. Badania i ekspertyzy.

Zebrano informacje na temat okolicznosci zdarzenia, przeanalizowano material
filmowy zarejestrowany kamerg, w ktérg wyposazony byl skoczek oraz zarejestrowany
przez Swiadka wypadku. Wykonano analize przebiegu skoku. Zapoznano sig
Z materiatami zabezpieczonymi przez Prokurature oraz wykonang sgdowo-lekarskq

sekcjq zwlok skoczka.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej.

Skok wykonywany byl w ramach treningu wlasnego, podczas ktorego skoczek filmowat
przebieg skoku innego skoczka.

1.18. Informacje uzupelniajace.

Nie dotyczy.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.
Nie dotyczy.

2. WNIOSKI KONCOWE.

2.1. Ustalenia komisji.

1. Skoczek posiadal wymagane formalne uprawnienia, a takie umiejetnosci
| doswiadczenie do wykonywania skokow.

2. Zestaw spadochronowy byt sprawny i jego stan techniczny nie miat wplywu na
zaistnienie i przebieg wypadku.
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3. Obcigzenie czaszy spadochronu glownego miescito si¢ poniZej zalecanego przez
producenta.

4. Przeprowadzone badania nie wykazaty, aby stan psychiczny i fizyczny miat wphw na
zaistnienie i przebieg wypadku. Nie udato sie ustalié, czy skoczek podczas skokéw
uzywat szkiel korekcyjnych (szkiet kontaktowych — nie potwierdzono uzywania
okularow przez skoczka), ktorych zastosowanie bylo wymagane w wydanym
w 2011 r. uznaniu licencji skoczka. Nie mozna wykluczyé, ze ich brak mogtby
wplyng¢ na oceng wysokosci przez skoczka, jednak ze wzgledu na brak aktualnych
informacji dotyczgcych jego stanu wzroku, nie mozna tego typu spostrzezen uwazaé
Za opinie wigzgcq.

5. Pomimo silnego i porywistego wiatru, warunki meteorologiczne do wykonywania
skokow miescity sie w akceptowalnych granicach.

2.2. Przyczyna wypadku lotniczego

Blgd techniki skoku polegajgcy na niewlasciwym rozplanowaniu i wykonaniu

podejscia do lgdowania.

3. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami nie formutowata zalecen
dotyczqcych bezpieczenstwa.

KONIEC

Kierujacy zespolem badawczym

podfis na oryginale
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