PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia: l 69 8/14

Rodzaj zdarzenia: INCYDENT
Data zdarzenia: 20 wrzesnia 2014 1.
Miejsce zdarzenia: W trasie
Rodzaj, typ statku powietrznego: samolot Cessha C525
Dowddca SP: Pilot samolotowy
Smiertelne Powazne Lekkie o b?tsz?eri

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Nadzorujacy badanie: Edward Lojek
Podmiot badajacy: Blue Jet
Sklad zespolu badawczego: nie wyznaczano

Forma dokumentu zawierajacego wyniki: INFORMACJA O ZDARZENIU [RAPORT]

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 16 paidziernika 2015 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Zatoga wykonywata lot po zaplanowanej trasie 1 planowanym poziomie lotu FL 400. Okoto
godziny 10:56 zatoga odebrata polecenie nawigzania tacznosci z organem kontroli ruchu lotniczego
Praga Radar na czgstotliwosci 132.805 MHz. Laczno$¢ zostala nawigzana i po uzyskaniu
identyfikacji radarowej lot byt kontynuowany zgodnie ze ztozonym planem lotu. W tej fazie lotu z
powodu silnych zaktocen zostata Sciszona glosnos$¢ drugiej radiostacji poktadowej, ktora stuzyta do
nastuchu na czestotliwosci alarmowej 121.5 MHz. Okoto godziny 11:12 przekroczono granicg FIR
Austrii. Zatoga nie otrzymata polecenia zmiany czestotliwosci, na ktorej prowadzona byla lacznosé
z organem kontroli ruchu lotniczego. W czasie miedzy 11:10 i 11:20 zaloga poprosita o ,,radio
check” 1 po uzyskaniu potwierdzenia lacznosci byla przekonana, ze utrzymuje lacznos¢
z whasciwym sektorem kontroli ruchu lotniczego. O godzinie 11:30 zatoga zauwazyta w niewielkiej
odleglosci dwa samoloty wojskowe, ktore jednak nie przekazywaly sygnalow wzrokowych
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sugerujacych procedur¢ przechwycenia. Jesli byly podjete proéby nawigzania tacznosci na
czestotliwosci awaryjnej (121.5 MHz) mogly by¢ przez zatoge nie ustyszane z powodu catkowitego
wyciszenia radiostacji. Zatoga nawigzata tacznos$¢ na dotychczasowej czestotliwosci z kontrolerem
obszaru Praga Radar i dostala polecenie zmiany czestotliwosci na 126.280 MHz, na ktorej uzyskata
zezwolenie na kontynuowanie lotu zgodnie z planem. Samoloty wojskowe byly obserwowane przez
zatoge do ok. 11:38. O godzinie 11:50 samolot opuscit obszar Austrii, w ktorym przebywat bez
facznosci ok. 25 minut. W tym czasie mozliwa byta tacznos¢ z kontrolg Praga Radar jednakze nie
zanotowano zadnej proby wywotania samolotu na tej czestotliwosci.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

1. Brak polecenia od kontrolera Praga Radar na zmiang czgstotliwosci w czasie
przekraczania granicy FIR oraz brak wlasciwej reakcji na prosbe ,radio check” gdy
samolot znajdowat si¢ juz poza obszarem jego odpowiedzialnosci.

2. Calkowite $ciszenie przez zaloge radiostacji, na ktérej powinien by¢ prowadzony
nastuch na czgstotliwosci awaryjne;.

Zastosowane SrodKki profilaktyczne:
1. Poinformowano pilotow o zdarzeniu ze zwrdceniem uwagi na:
— Sciszenie radiostacji, na ktorej powinien by¢ prowadzony nastuch;

— $wiadomo$¢ sytuacyjng — przekraczanie granic przestrzeni powietrznej i kontrola
czestotliwosci.

2. Omowienie zdarzenia na najblizszym spotkaniu z pilotami.
Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imi¢ i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Edward Lojek podpis wa MW
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