PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1726/14

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

24 wrzesnia 2014 r.

Miejsce zdarzenia:

Rejon Informacji Powietrznej
FIR Warszawa (EPWW)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

1. Samolot, Boeing 747 (B747)
2. Samolot, Airbus A319 (A319)

Dowodca SP:

Brak danych

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Bez
obrazen

Smiertelne Powazne Lekkie

Nadzorujacy badanie:

Bogdan Fydrych

Podmiot badajacy:

Instytucja zapewniajqca stuzby Zeglugi
powietrznej

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 30.06.2015

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Zblizenie si¢ dwoch statkow powietrznych w okolicy punktu nawigacyjnego VENES. W zdarzeniu
udziat wziety B747 lecacy na poziomie lotu (FL) 310 po trasie pomiedzy punktami nawigacyjnymi
BABKO - BIGLU oraz A319 lecacy na FL 310 po starcie z lotniska im. F. Chopina (EPWA) do
Belgradu (LYBE). Do zdarzenia doszto w krotkim czasie po resektoryzacji (rozdzieleniu sektorow)
z sektorow ,,JR" 1 ,,SE" wydzielono sektor ,,ER". Przejecie nowo otwartego sektora odbywato si¢
w dosy¢ duzym i skomplikowanym ruchu. Zanim dokladnie zdefiniowano planowang tras¢ rejsu
A319, doszto do zgodnego z planem lotu zakr¢tu tego samolotu (o okoto 45 stopni), a w efekcie
pomimo podjetych dziatan zapobiegawczych, do zanizenia separacji. Kontroler ruchu lotniczego
(KRL) po wykryciu konfliktu probowat nakaza¢ wykonanie zakrgtu przez zatoge samolotu B747

w lewo, ale zatoga nie odpowiedziata. Nastepnie nakazano wykonanie zakretu dla zatogi A319 o 20
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stopni w lewo, po czym powtdrnie wydano komend¢ dla zatogi B747, aby wykonala zakret

0 25 stopni w lewo. Samoloty mingty si¢ w odlegtosci 5,37 NM przy wymaganym minimum

separacji 7 NM.

Ustalenia

1. Byl to pierwszy dyzur kontrolera po jednym dniu wolnym.

2. llos¢ sektoréw otwartych byta odpowiednia, nat¢zenie ruchu byto w $rednich granicach wartosci.

3. Pracujacy na stanowisku KRL ACS licencj¢ kontrolera ruchu lotniczego - uprawnienia ACP -
otrzymat w 1996 r. W dniu zdarzenia posiadat aktualne wszystkie uprawnienia, oraz badania
lekarskie. Kurs od$wiezajacy wiadomosci odbyt w dniach 05-08/05/2014.

4. Kontroler skoncentrowal swa uwage na separacji pomiedzy B747 i samolotem ADR947, oraz
ADR947 z A319, ktorego predkos¢ postepowa szybko wzrastata.

5.  Wyswietlona na krétki moment planowana trasa lotu A319, obrazowala wyrazny zakret A319
na nadlatujacy B747.

6. Kierowanie samolotow na tych samych poziomach na kolizyjne kursy jest bardzo grozne na
w wypadeku utraty tgcznosci.

7. Kontroler zezwolil na wznoszenie A319 do zajmowanego przez B747 FL310 pomimo
ostrzezenia MTCD.

8. Kontroler nie otrzymat ostrzezenia w przekazaniu kontroli z sektora odpowiedzialnego za
ruch lotniczy w sektorze ,,R" przed resektoryzacja.

9. Pomiar pomigdzy B747 a A319, wynoszacy przed zakretem tego drugiego x=12.67NM,
“uspit” czujnos¢ kontrolera.

10. Wygaszenie pomiaréw pomiedzy B747 i A319 oraz ADR947 i A319 nastgpilo w
niefortunnym momencie, gdyz wtas$nie system radarowy zaczat pokazywac¢ zmniejszajacg si¢
separacj¢ pomiedzy B747 i A3109.

11. Piloci nie otrzymali informacji o ruchu.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Bledy w pracy ATM.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:
1. Przekaza¢ raport koncowy, oraz zebrane materiaty do Dzialu Kontroli Obszaru w celu:

a) Przypomnienie kontrolerom PC o obowigzku aktywnego monitorowania trajektorii
1 wynikajacych z niej potencjalnych konfliktow.
b) Przypomnienie KRL GAT ACC o przestrzeganiu zasad przekazania/przejecia ruchu (REST)
podczas zmiany konfiguracji sektorowej.
2. Przekaza¢ raport koncowy do LSM ACC GAT w celu poinformowania uczestniczacego
w zdarzeniu KRL o zakonczeniu postepowania i zapoznania go z ustaleniami raportu aby
ograniczy¢ mozliwos$¢ wystapienia podobnego zdarzenia w przysztosci.
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3. Przekaza¢ raport koncowy i zebrane materialy do Osrodka Szkolenia Personelu ATS w celu

wlaczenia ich do zasobu (bazy danych) materiatéw ze zbadanych zdarzen wykorzystywanych

przez instruktoréw OSL podczas szkolen. Osrodek Szkolenia Personelu ATS przygotuje kursy

od$wierzajagce wiadomosci na bazie

wprowadzania i analizy danych w systemie P_21.

symulatora P_21

celem utrwalenia umiejetnosci

4. Zespot Badania Zdarzen ATM uwzgledni badane zdarzenie w przygotowywanej statystyce

naruszen minimow separacji za 2014 r.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imig¢ i nazwisko

Podpis

Nadzorujacy badanie:

Bogdan Fydrych

podjis na orgginale
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