Dot. incydentu nr: 1752/14

UCHWALA
PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 17 grudnia 2014 roku, przedstawionych przez organ zarzadzania
przestrzenig powietrzng oraz uzytkownika samolotéw informacji o okolicznos$ciach zaistnienia
zdarzenia lotniczego samolotow Boeinga 737-800 (B738), ktore wydarzylo si¢ w dniu
21 wrze$nia 2014 r. w przestrzeni powietrznej CTR i na lotnisku Poznan — Lawica (EPPO),
dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
Nr 996/2010w sprawie badania wypadkéw i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajgcego dyrektywe 94/56/WE', Panstwowa Komisja Badania
Wypadkéw Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej wymienionego podmiotu i podjeta decyzje o
zakonczeniu badania

Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

W zdarzeniu udziat braty trzy statki powietrzne: P180, ktory wyladowatl na drodze startowej 28
(RWY 28); kotujacy do startu z RWY 28 samolot B738 oraz podchodzacy do ladowania B738. Po
ladowaniu samolotu P180 kotujacy do startu samolot B738, znajdujacy si¢ w poblizu holding
point ,,Alpha", dostat instrukcj¢ ,line up” od kontrolera TWR (krl), ktorg zaczalt wykonywac.
Kilka sekund po6zniej krl wydal zatodze samolotu ,,hold short", ktora zaloga samolotu wykonata
informujagc krl TWR ,,we have already entered" (ze przekroczyt stop bar). Poniewaz krl nie
zrozumial tej transmisji, pilot powtorzyt ,,we have already entered the runway" oraz ponownie po
braku potwierdzenia odbioru ze strony TWR poinformowal: ,,we are already on the runway
Rayanair 11TA"co krl kwituje ,,Roger now I understand". Nastepnie krl wydaje instrukcje
kotowania dla opuszczajacego pas P180 1 zezwala bedgcemu na $ciezce schodzenia samolotowi
B738 na ladowanie. Styszac te transmisje pilot oczekujacego przed RWY28 B738 nawigzuje
tacznos¢ z zatogg ladujacego B738 i informuje go o swojej pozycji wzgledem RWY. Zatoga
podchodzacego B738 bedac na ok. 2,5 NM prostej podejscia z widocznoscia w kontakcie
wzrokowym z RWY podjeta decyzje o kontynuacji ladowania.

USTALENIA

1. W opisywanym incydencie dosztlo do ,Runway Incursion" w momencie, gdy B738

przekroczyt lini¢ oczekiwania przed RWY 28 w wyniku wydania przez Kontrolera TWR

!Dz. U. UE. L.z 2010 r., Nr 295, poz. 35

1/3



zgody na zajecie RWY 28, a nastgpnie jej cofnigcia. Po tym zdarzeniu zabraklo podjgcia
jakichkolwiek dziatan przez krl TWR Poznan na rzecz naprawy konfliktu, zostata zas wydana

zgoda na ladowanie dla B738.

2. Zgoda ta ostatecznie spowodowala incydent ladowania na zajetym pasie, ktory PKBWL
wstepnie zakwalifikowata, jako ,,powazny incydent". Kwalifikacja ta byla zgodna
z zalagcznikiem C do Aneksu 13 ICAO (Dz. U. ULC nr 15 z dnia 16 grudnia 2009 r., poz.
183). W trakcie analizy przebiegu zdarzenia zgodnie z ust.2 § 9 Regulaminu PKBWL
dokonano zmiany kwalifikacji na ,,incydent”.

3. Niewytlumaczalny jest fakt, dlaczego kilkukrotne zglaszanie przekroczenia linii oczekiwania
przed pasem przez zatogg B738 nie zostato przez krl TWR zrozumiane i nawet, gdy ostatnim
razem zostato werbalnie potwierdzone jako zrozumiane, to ostatecznie zostato zignorowane

poprzez brak jakiejkolwiek reakcji.

4. Z przebiegu zdarzenia wynika, ze krl TWR zupetnie nie zdawal sobie sprawy z zagrozenia,
do jakiego doszto. Swiadczy o tym fakt, ze po zdarzeniu nie zostal wypetiony druk

»Runway Incursion", a incydent nie zostal zaraportowany w systemie ERKZ.

5. W obliczu zagrozenia i przy braku reakcji TWR Poznan, zatogi samolotow B738, podjety
inicjatywe wzajemnego porozumienia si¢ z pomini¢ciem krl TWR.
6. Zalogi obydwu samolotoéw zglosity incydent na formularzach ,,Safety Alert Initial Reports”.

7. Nie zostaty przekroczone godzinowe normy pracy krl TWR, bioragcego udziat w incydencie.

8. Pracujacy na stanowisku krl TWR licencj¢ kontrolera ruchu lotniczego - uprawnienia ADI -
otrzymat w 1981 r. W dniu zdarzenia posiadal aktualne uprawnienia ADI oraz wazne badania
lotniczo - lekarskie. Kurs od$wiezajacy z sytuacji niebezpiecznych odbyl w dniach
18-22.03.2013r.

Przyczyna incydentu lotniczego:
Bledy w pracy ATM

Dzialania podjete przez podmioty badajace:

Organ zarzadzania przestrzenia powietrzna

1. Przekaza¢ raport koncowy oraz zebrane materialy multimedialne do Biura Stuzb Ruchu
Lotniczego w celu rozwazenia skierowania zaangazowanego KRL TWR EPPO na dodatkowe

szkolenie odswiezajace dla kontrolerow kontroli lotniska.

Biuro Stuzb Ruchu Lotniczego w terminie do 31 grudnia 2014 r. poinformuje AB o podj¢tych

decyzjach i dziataniach.
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2. Przekaza¢ raport koficowy oraz zebrane materialy multimedialne do Terenowego Zespotu
Kontroli Lotniska Poznan w celu zorganizowania spotkania z zainteresowanym KRL ADC
TWR EPPO oraz LSM TWR EPPO, ktérego celem powinno by¢ zapoznanie KRL z zapisami

raportu aby ograniczy¢ mozliwo$¢ wystgpienia podobnego zdarzenia w przysztosci.

Kierownik Terenowego Zespotu Kontroli Lotniska Poznan w terminie do 31 grudnia 2014 r.

poinformuje AB o podjetych dziataniach.

3. Przekazaé raport koncowy i zebrane materialty do O$rodka Szkolenia Lotniczego w celu
wlaczenia ich do zasobu (bazy danych) materialéw ze zbadanych zdarzen wykorzystywanych
przez instruktorow OSL podczas szkolen podstawowych oraz od§wiezajacych dla kontrolerow

ruchu lotniczego.

4, Zespot Badania Zdarzen ATM przygotuje informacje dla uzytkownika samolotéw B738

o zakonczeniu postgpowania wyjasniajgcego i ustaleniach raportu koncowego.

5. Kolejny przypadek ladowania statku powietrznego na zajetej drodze startowej i rosngcy trend
tego rodzaju zdarzen w latach 2013-2014.

Dokonanie przez Dzial Monitoringu 1 Przegladow Bezpieczenstwa szczegdlowej analizy
przypadkéw ladowan samolotéw na zajetych DS w latach 2013-2014. W oparciu o przygotowang
analize opracowanie i wdrozenie przez biura AL/AR/AP programu naprawczego obejmujacego
caty proces, od szkolenia do nadzoru pracy operacyjne;j.

Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujacego badanie

podfis na oryginale
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