PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1810/14

Rodzaj zdarzenia: INCYDENT
Data zdarzenia: 6 paidziernika 2014 r.
Miejsce zdarzenia: FIR EPWW

Rodzaj, typ statku powietrznego:

1.Samolot, Boeing 737-800 (B738)
2. Airbus A330-300 (A333)

Dowodca SP:

Brak danych

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Bez

Smiertelne Powazne Lekkie

Nadzorujacy badanie:

Bogdan Fydrych

Podmiot badajacy:

Instytucja zapewniajqca stuzby Zeglugi
powietrznej

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 08.07.2015

obrazen

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Zblizenie si¢ dwoch statkow powietrznych. Samolotu B738 znizajacego si¢ z poziomu lotu
(FL) 370 do FL 210 oraz samolotu A333 lecacego na FL 350. W trakcie zdarzenia na
stanowisku operacyjnym EC kontrolera ruchu lotniczego (krl) odbywata si¢ praktyka pod
nadzorem instruktora OJT. Przed zezwoleniem na znizanie B738 otrzymal polecenie
wykonania zakr¢tu prawo o 15 stopni. Samolot A333 otrzymat polecenie wykonania zakretu o
10 stopni w prawo. Wedy praktykant wydat zezwolenie na znizanie dla B738. Linie drogi
statkow powietrznych przecinaty sie. Na polecenie instruktora praktykant poleci B738 znizanie

z predkoscia znizania (ROD) 2000 stop//min lub wigcej aby sprawnie przecia¢ FL 350.
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Ustalenia

1. Byl to drugi dyzur praktykanta po dwodch dniach wolnych, a trzeci dzien pracy po dwoch
dniach wolnych Instruktora OJT.

2. llos¢ sektoréow otwartych byla odpowiednia, natg¢zenie ruchu byto w gornych granicach
warto$ci. B738 wkrotce po identyfikacji otrzymat niewymuszong zgodg¢ na lot po prostej, co
odchylito go w lewo i1 naprowadzilo na lecacy ponizej pod niewygodnie ostrym katem A333.

3. Samoloty zblizyly si¢ na odlegto$¢ 6,2NM oraz 800 stop).

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Bledy w pracy ATM.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

Analizowane zdarzenie bylo ostatnim, ktére dotyczylo mozliwos$ci naruszenia minimoéw

separacji w 2014 roku. W zwigzku z powyzszym przeanalizowanic przez AB/ABP/ABI

przypadkdéw naruszen minimow separacji zaistnialych w organie ACC GAT w 2014 roku, w

ktorych stwierdzono, ze ich przyczyna byty bledy ATM wynikajace z braku szkolenia/szkolenia

OJT (wektorowanie, przekazywanie ,traffic information", rate of climb/descent, osiagi

samolotow na wysokich FL i mozliwosci przyspieszonego wznoszenia, Pro-pasazerskie

znizanie, uwzglednianie konieczno$ci zmniejszania RoC/RoD na 1000 stop przed osiggnigciem

CFL - generowanie TCAS, itp.).

W oparciu o przygotowang analiz¢ opracowanie i wdrozenie przez Os$rodek Szkolenia

Lotniczego w porozumieniu z Biurem Stuzb Ruchu Lotniczego (szkolenie OJT) zmian

w programach, procedurach, instrukcjach i praktykach (,,best practices") szkoleniowych, ktére

mialyby na celu ograniczenie zauwazonych nieprawidlowosci.

Osrodek Szkolenia Lotniczego w terminie do 30 sierpnia 2015 r. poinformuje AB o podjetych

decyzjach i planowanych dziataniach.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imi¢ i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Bogdan Fydrych W Tl MW
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