PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1811/14

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

6 pazdziernika 2014 r.

Miejsce zdarzenia:

FIR EPWW

Rodzaj, typ statku powietrznego:

1.Samolot, Partenavia P68 Observer 2 (PC68),

2. Samolot, Airbus A320 (A320)

Dowodca SP:

Brak danych

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Smiertelne Powazine Lekkie

Bez obrazen

Nadzorujacy badanie:

Bogdan Fydrych

Podmiot badajacy:

Instytucja zapewniajgca stuzby Zeglugi powietrznej

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 06.07.2015

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Zblizenie si¢ dwoch statkow powietrznych rejonie kontrolowanym lotnisk Warszawa (TMA
EPWA), w trakcie wykonywania podejscia do ladowania na drodze startowej (RWY) 15
lotniska im. F. Chopina w Warszawie (EPWA). W zdarzeniu udziat braty samoloty: P68
wykonujacy loty VFR foto nad Warszawg oraz samolot A320. W przestrzeni
odpowiedzialnosci sektora organu kontroli zblizania (APP S) pilot samolotu P68 wykonywat
lot po ,szeregach” wschod-zachdd, a kolejne szeregi na potludnie. Po kolejnych zakrgtach
zblizat si¢ do lotniska EPWA. Kazdorazowo kontroler (krl) APP zezwalat pilotowi P68 na
przecinanie prostej RWY 15 na wysoko$ci bezwzglednej 3000 stop, albo w zalezno$ci od
sytuacji ruchowej, nakazywat mu oczekiwanie,. Po godzinie 09:00 UTC wzrost ruch dolotowy

I pilot P68 musiatby dltugo oczekiwaé na przecigcie osi RWY 15. W miejscu przecinania
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podchodzace statki powietrzne byty na wysokosci ok. 2000 stop. W ocenie KRL APP P68

mogl otrzymaé zezwolenie na przecigcie osi podejscia RWY 15 poniewaz samoloty zblizat si¢

do FAF RWY 15. Obydwa samoloty otrzymatly informacje o ruchu. Zatoga samolotu A320
rozpoczeta znizanie, ale samoloty minetly sie w odleglosci ok. 3 NM.

Ustalenia

1. Kontroler APP w czasie proby pogodzenia lotow FOTO z ruchem podchodzacym nie
spetnit warunkow 5 - milowej separacji miedzy A320 oraz P68. Jednak bioragc pod uwage,
iz caty czas separacje tych dwdch samolotow swiadomie kontrolowal, podawatl informacje
0 ruchu oraz to, ze dziato si¢ to przy dobrych warunkach atmosferycznych (CAVOK),
mozna stwierdzi¢, ze zagrozenie niebezpieczenstwem Kolizji byto znikome.

2. Samolot A320 w punkcie, w ktorym samolot P68 przecinal jego trajektorie lotu na
wysokosci 3100 stop byl w trakcie procedury podej$cia na wysokosci 1900 stdp, a wiec
separacja wynositaby 1200 stop.

3. System STCA nie wygenerowany zostal zgodnie z zapisem punktu 6.12.2 INOP APP
Warszawa.

4. Warto podkresli¢, ze w powyzszym przypadku byly to loty FOTO wyjatkowo klopotliwie
umiejscowione z punktu widzenia kontroli ruchu lotniczego.

5. Pracujacy na stanowisku KRL DIR APP EPWA licencje¢ kontrolera ruchu lotniczego -
uprawnienia APS — otrzymat w 2006 r. W dniu zdarzenia posiadat aktualne uprawnienia
APS oraz wazne badania lekarskie. Kurs od$wiezajacy z sytuacji niebezpiecznych odbyt
w dniach 12-16.11.2012 r.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Bledy w pracy ATM.

Dzialania profilaktyczne podj¢te przez podmiot badajacy:

1. Przekaza¢ raport koncowy i zebrane materiaty do Dzialu Kontroli Zblizania Warszawa w
celu wykorzystania podczas przysztego planowania 1 wykonywania lotow FOTO
w TMA Warszawa.

2. Przekaza¢ raport koncowy do LSM APP EPWA w celu poinformowania uczestniczacego w
zdarzeniu krl 0 zakonczeniu postepowania oraz g0 zapoznania
z ustaleniami raportu.

3. Przekaza¢ raport koncowy i zebrane materialy do Os$rodka Szkolenia Personelu ATS
w celu wilaczenia ich do zasobu (bazy danych) materialdow ze zbadanych zdarzen
wykorzystywanych przez instruktorow OSPA podczas szkolen podstawowych oraz

od$wiezajacych dla kontroleréw ruchu lotniczego.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:
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Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imi¢ i nazwisko

Podpis

Nadzorujacy badanie:

Bogdan Fydrych

podpis na orgginale
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