PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1885/14

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

17 paZdziernika 2014 r.

Miejsce zdarzenia:

Rejon Informacji Powietrznej
FIR Warszawa (EPWW)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

1. Samolot, Airbus A320 (A320)
2. Samolot, Embraer E170 (E170)

Dowodca SP:

Brak danych

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Bez
obrazen

Smiertelne Powazne Lekkie

Nadzorujacy badanie:

Bogdan Fydrych

Podmiot badajacy:

Instytucja zapewniajqca stuzby Zeglugi
powietrznej

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 30.06.2015

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Zblizenie si¢ dwoch statkow powietrznych w okolicy punktu nawigacyjnego DENKO.

W

zdarzeniu udziat braty samoloty A320 lecacy na poziomie lotu (FL) 350 od punktu ROE w
kierunku punktu AMTEK oraz E170 lecacy na FL 350 z kierunku zachodniego na punkt BIMPA.

Pomimo wczesnego wykrycia przez kontrolera ruchu lotniczego (krl) potencjalnego konfliktu

(system P_21 wskazywal minimalng odleglto§¢ miniecia na ok. 6,8 NM) oraz podjgcia

wektorowania obydwu samolotéw doszto do zanizenia separacji. Minigcie nastapito w odleglosci

okolo 6.6 NM (wymagane 7 NM) przy bardzo rozwartym kacie (zblizona linia drogi), co

skutkowato bardzo powolnym zmniejszaniem si¢ odlegtosci pomigdzy samolotami.

Ustalenia

1. Byl to drugi dyzur kontrolera po dwoch dniach wolnych.
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N

8.

Ilo$¢ sektorow otwartych byta odpowiednia, nat¢zenie ruchu byto w gdérnych granicach
wartosci.

Pracujagcy na stanowisku krl ACS licencj¢ kontrolera ruchu lotniczego - uprawnienia ACS -
otrzymat w dniu w 2006 r. W dniu zdarzenia posiadatl aktualne wszystkie uprawnienia, oraz
badania lekarskie. Kurs od$wiezajacy wiadomosci odbyt w dniach 07-09.04.2014

.Kontroler rozpoczat wektorowanie na ponad 11 minut przed przypuszczalnym zanizeniem
separacji pomigdzy samolotami.

Pr¢dkos¢ postgpowa A320 wzrosta na wznoszeniu z 474 weztow do 492 weztow na
poziomie przelotowym, a predko$¢ E170 zmalata o ponad 15 weziow po wykonaniu zakretu.
Kontroler nie wzigt pod uwage zmiany kursu samolotu wznoszacego si¢ z ,,zablokowanym
headingiem".

Kontroler nakazujgc dla A320 wykonanie zakretu o mniejszg warto$¢ W lewo, a nakazujgc
dodajac wykonanie zakretu dla E170 o wigkszg warto$¢ stopni w prawo spowodowat
zanizanie separacji.

Kontroler nie podat informacji o ruchu.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:
Bledy w pracy ATM.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

1.

Przekaza¢ raport koncowy do LSM ACC GAT w celu poinformowania uczestniczacego
w zdarzeniu krl o zakonczeniu postgpowania.

Zesp6t Badania Zdarzen ATM uwzgledni badane zdarzenie w statystyce za 2014 rok.
Przekaza¢ raport koncowy i zebrane materialy do Osrodka Szkolenia Personelu ATS w celu
wlaczenia ich do zasobu (bazy danych) materialow ze zbadanych zdarzen wykorzystywanych
przez instruktorow OSPA podczas szkolen podstawowych oraz od$swiezajacych dla

kontroleréw ruchu lotniczego.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imi¢ i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Bogdan Fydrych W " W
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