PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY
WYPADEK

zdarzenie nr: 1949/14

statek powietrzny balon Kubiéek BB-42 Z, SP-BDF

23 kwietnia 2014 r. — Niezabitow k/Naleczowa

Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych
dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczqcych bezpieczenstwa, ktore
zostato sporzgdzone na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzgdzenia.

Proces badania zdarzenia lotniczego nie moze by¢ traktowany jako ostatecznie zakonczony. Badanie
moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub zastosowania nowych technik
badawczych, ktore mogg mie¢ wplyw na inne, niz zawarte w raporcie, sformutowanie przyczyn,
okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa.

Badanie zdarzen lotniczych przeprowadzone jest jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
0 obowigzujgce przepisy prawa migdzynarodowego, Unii Europejskiej i krajowego. Badanie zostato
przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej, obowigzujgcej w
postepowaniach innych organow zobowigzywanych do podejmowania dziatan w zwiqzku z zaistnieniem
zdarzenia lotniczego.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Sformutowania zawarte w raporcie, w zwigzku z art. 5 ust. 5 rozporzqdzenia Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im [...] oraz art. 134 ustawy - Prawo lotnicze, nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie
winnych lub odpowiedzialnych za zaistniale zdarzenie. W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy
wykorzystania raportu do celow innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym, moze
prowadzi¢ do blednych wnioskow i interpretacyi.

Raport zostal sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ przygotowywane jedynie w
celach informacyjnych.
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INFORMACJE OGOLNE
Numer ewidencyjny zdarzenia: 1949/14
Rodzaj zdarzenia: WYPADEK

Data zdarzenia:

23 kwietnia 2014 r.

Miejsce zdarzenia:

Niezabitow k/Naleczowa

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Balon Kubicek BB 427

Znak rozpoznawczy SP:

SP-BDF

Uzytkownik / Operator SP:

Hardworkers Team s.C

Dowddca SP: pilot balonowy
6, . . Bez
Smiertelne | PowaZne Lekkie brazer
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
- 1 3 4
Nadzorujgcy badanie: Tomasz Kuchcinski
Podmiot badajacy: Zespot badawczy PKBWL

Sklad zespolu badawczego:

T. Kuchcinski, E. Lojek, J. Oledzki

Zalecenia:

TAK

Adresat zalecen:

1) Urzqd Lotnictwa Cywilnego
2) Kubicéek Balloons,
3) EASA,

Data zakonczenia badania:

14 marca 2016 r.

STRESZCZENIE

Pilot wykonywat lot z siedmioma pasazerkami. Po starcie z miejscowosci Nateczow,
okoto godziny 18:00 LMT, balon lecial w kierunku potludniowo-zachodnim. Po
kilkudziesigciu minutach lotu, predkos¢ wiatru zwigkszyla si¢ 1 pilot postanowit
wyladowa¢ w nadajacym si¢ do tego celu terenie. Podczas ladowania pilot oszacowat
predkos¢ pozioma balonu na 10 — 12 m/s. Podczas ladowania jedna z pasazerek doznata
powaznych, a trzy pasazerki lekkich obrazen ciata.

W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujace przyczyny wypadku lotniczego:

1. Zaplanowanie i wykonanie lotu pomimo prognozowanych, niebezpiecznych
zjawisk atmosferycznych;
2. Udzielenie pasazerom instrukcji przed ladowaniem, czg$ciowo niezgodnych

z odpowiednig do danej sytuacji procedurg awaryjna;
Okoliczno$ci sprzyjajace:
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— Niewystarczajagca wiedza pilota w zakresie odczytywania typowych dla
lotnictwa cywilnego informacji meteorologicznych.

— Zbyt duza liczba 0s6b w koszu.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata 3 zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa.

RAPORT KONCOWY Strona 4 z 32



Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Balon Kubicek BB-42 Z; SP-BDF’; 23 kwietnia 2014 r.; Niezabitow k/Naleczowa

1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

7 o$wiadczenia pilota wynika, ze w dniu 23 kwietnia 2015 r. pilot zaplanowat lot
z siedmioma pasazerkami. Sprawdzil warunki pogodowe korzystajac ze stron
internetowych (meteo.pl i sat.24), sprawdzil tez ilo$¢ gazu w butlach, dziatanie
radiotelefonu 1 przyrzadow poktadowych. Okoto godziny 17.30 LMT! rozpoczat
przygotowywanie balonu, ktéry zakotwiczyt do samochodu. Warunki pogodowe
W miejscu startu nie budzity watpliwosci pilota, co do bezpiecznego wykonania lotu. Po
napetnieniu balonu pilot polecit pasazerkom zaja¢ miejsca w koszu. Start balonu
nastapit o godz. 18.02. LMT przy stabym potnocno-wschodnim wietrze. Po starcie
balon lecial w kierunku potudniowo-zachodnim, w przestrzeni powietrznej klasy G.
Wedlug pilota, podczas poczatkowej fazy lotu, nie bylo oznak pogarszania si¢
warunkéw pogodowych. Po okoto 40 — 50 minutach lotu pilot stwierdzit, ze zwigkszyta
si¢ predkos$¢ wiatru. Zmniejszyt wysokos¢ lotu i1 poszukiwal odpowiedniego miejsca do
ladowania. Do ladowania wybrat pole, w okolicy miejscowosci Niezabitow. Po
obnizeniu wysokos$ci lotu do okoto 20 — 30 cm, uzyt systemu szybkiego oprdzniania
powtoki. Wedhug pilota, po pierwszym przyziemieniu kosz balonu zetknat si¢ z miedzg
biegnaca prostopadle do kierunku lotu balonu, co spowodowato odbicie kosza na
wysokos$¢ okoto 3 m, a nastepnie ostateczne przyziemienie potaczone z przewroceniem
si¢ kosza na bok. Pasazerki twierdzily, ze kosz balonu odbit si¢ od ziemi trzy lub cztery
razy, zanim si¢ zatrzymat w pozycji lezacej. Ladowanie nastgpito po okoto godzinie od

startu. Pilot oszacowal predkos¢ wiatru podczas ladowania na 10 — 12 m/s.

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne - 1 -
Lekkie - 3 -
Bez obrazen 1 3 -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Wedlug oswiadczenia pilota, w czasie zaistnienia wypadku balon nie zostat
uszkodzony.

1.4. Inne uszkodzenia

Wedlug oswiadczenia pilota, w czasie wypadku nie zaistnialy inne uszkodzenia.

L LMT = UTC + 2 godz.
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1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze)

Pilot, mezczyzna lat 32, posiadat licencj¢ pilota balonowego (BPL) z uprawnieniem
na grupe balonéw B (balony o pojemnosci powltoki do 6000 m®). Licencje uzyskat
w 2008 r. W 2011 r. zdat egzamin praktyczny i uzyskat uprawnienie do zarobkowego
wykonywania czynno$ci dowddcy balonu wolnego na ogrzane powiectrze. Podczas
egzaminu pilotowat ten sam balon, na ktorym nastgpit wypadek. Ostatnig przed
wypadkiem Kontrolg techniki pilotazu zdal w dniu 13 czerwca 2013 r., a Kontrolg
wiadomosci teoretycznych zdatl w dniu 16 marca 2014 r. Przed przystapieniem do lotu,
w ktorym nastgpit wypadek wykonat 230 lotow, przy nalocie ogolnym na balonach: 250
h 50°, a jako dowodca: 230 h 50°.

Zestawienie lotow w 2014 r.:

Pojemnosé .
Nr lotu Data Czas lotu Uwagi
powloki balonu
222 19.01.2014 0h55 4200 m®
223 22.02.2014 0h 40° 4200 m®
224 16.03.2014 0h50° 4200 m®
225 23.02.2014 0h50° 2200 m*
226 30.03.2014 1h00° 4200 m®
227 10.04.2014 1h00° 2200 m* na uwiczi
228 15.04.2014 0h 50° 4200 m®
229 17.04.2014 1h00° 2200 m’
230 21.04.2014 1h00° 4200 m®
231 23.04.2014 1h00° 4200 m® wypadek

Pilot posiadat §wiadectwo ogdlne operatora radiotelefonisty oraz wazne orzeczenie
lotniczo-lekarskie klasy 2.

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Balon na ogrzane powietrze: Kubicek, powloka typu BB42 Z, o ksztatcie klasycznym,
pojemnosci 4200 m* (151 300 cu ft), wyposazona w klape spadochronowa i system
szybkiego oprdozniania powtoki Smart Vent oraz wentyle obrotowe. Kosz typu K22, bez
przegrod. Palnik podwojny typu IGNIS-2. Wedlug oswiadczenia pilota, w koszu
znajdowaty si¢ trzy butle gazowe typu VA 70. Przyrzad poktadowy Flytec 3040.
Radiotelefon ICOM IC-A-24E.

Dokumentacja techniczna balonu:

W dniu, w ktéorym zaistniat wypadek, aktualna byla Instrukcja Uzytkowania w Locie
(IlUwL) wydanie 2, zmiana 19 z dnia 19 czerwca 2013 r.

Pilot przedstawit Komisji IUwWL w jezyku polskim wydanie 2, zmiana 4 i w jezyku
angielskim wydanie 2, zmiana 15.
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Udostepniona przez pilota dokumentacja balonu nie zawierata karty z zestawieniem

cigzarow poszczegolnych zespotow balonu.

Rok nr fabryczny znaki nr data
Producent . . -
budowy powloki rozpoznawcze | rejestru rejestru
2010 Kubicek 760 SP-BDF 220 | 08.07.2010
Balloons

Poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu wazne do 04.10.2014 r.

Nalot powtoki od poczatku eksploatacji 127 h 58 min.

Liczba lotéw od poczatki eksploatacji 114

Data wykonania ostatniego przegladu zdatnosci do lotu 01.09.2013r.

Zadeklarowany przez pilota stan paliwa (LPG) przed lotem:
paliwo:  propan-butan 90 kg;

Ilo$¢ paliwa (gazu) byta wystarczajaca do wykonania zaplanowanego lotu.

Zaladowanie balonu (dane masowe):

masa balonu pustego: 301 kg
masa paliwa (z butlami) 144 kg
oszacowana masa zatogi (pilot + 7 pasazerow) 616 kg
0szacowana masa wyposazenia 10 kg

W sumie: 1071 kg

Zaladowanie balonu do startu:

Ciezar do startu : przy uwzglednieniu temperatury otaczajgcego powietrza na ziemi
okoto +18 °C, wysoko$ci miejsca startu ok. 200 m AMSL i zamierzonej wysokosci lotu
nie wyzszej niz 400 m AMSL.

MTOM 1410 kg
MLW 630 kg
dopuszczalny do startu 1133 kg
rzeczywisty do startu 1071 kg
oszacowany do ladowania 1011 kg

Masa balonu do startu i ladowania mie$cita si¢ w granicach okreslonych w IUwL.

Dostepna liczba miejsc w koszu K 22 nr seryjny 363, obliczona wg obowigzujacych
w dniu wypadku wymagan IUwL wydanie 2, zmiana 19.

W koszu balonu znajdowaty sig¢ trzy butle gazowe VA 70.
Powierzchnia kosza (zgodnie z dodatkiem 4 do IUWL): 2,24 m?
Powierzchnia kosza zajeta przez butle: 3 x 0,15 = 0,45 m?
Powierzchnia kosza dostepna dla 0sob: 2,24 — 0,45 = 1,79 m?
Dostepna liczba miejsc w koszu: 1,79 /0,25 =7,16
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Maksymalna liczba osob, ktore mogly znajdowaé sie¢ w koszu, obliczona zgodnie
z l[UwL wynosita 7. W czasie lotu w koszu znajdowalo si¢ 8 0sob.

W koszu typu K 22 znajdowato si¢ 10 uchwytow. Po 3 uchwyty na dtuzszych i po
2 uchwyty na krétszych burtach kosza. Kazda z os6b miata do dyspozycji uchwyt

znajdujacy si¢ wewnatrz kosza.

Stan techniczny balonu:

Pilot o$wiadczyl, ze przed wypadkiem balon byt sprawny technicznie.

Ze wzgledu na fakt, ze Komisja otrzymata informacje¢ o zaistnienia wypadku dopiero po
uptywie 6 miesigcy, nie bylo mozliwosci zweryfikowania o§wiadczenia pilota w tej
sprawie.

1.7. Informacje meteorologiczne.

a. Przed lotem pilot ocenit pogodg, jako bezpieczng i stabilng. Nie mial on zadnych
watpliwosci, ze pogoda jest odpowiednia do wykonania lotu balonem.

b. Pasazerki balonu twierdzily, Zze ,,pogoda si¢ psuta”, a w czasie startu styszaty
odglos wyladowania atmosferycznego.

c. Stan pogody w chwili i miejscu zdarzenia Komisja ustalita na podstawie analizy:

e zdjec¢ satelitarnych z satelity geostacjonarnego;

e danych radiosondazowych ze stacji aerologicznej 12374 Legionowo;

e danych obserwacyjnych w kodzie SYNOP ze stacji meteorologicznych
Instytutu Meteorologii i Gospodarki Wodnej (IMGW) 12485 Radom, 12488
Kozienice, 12490 D¢blin, 12495 Lublin-Radawiec i 12585 Sandomierz;

Dane w pkt 1.7 podane sg w czasie UTC

Materialy uzyskano z zasoboéw archiwalnych IMGW oraz z og6lnie dostepnych
danych archiwalnych z zagranicznych serweréw internetowych:

e CHMU (Czechy),

e Uniwersytet Wyoming (USA),

e wetterzentrale.de (Niemcy)

e OGIMET (Hiszpania).
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Sytuacja synoptyczna w Europie

Analyza synoptické situace Termin: 23.04.2014 18 UTC

e P iy

Mapa przedstawiajgca analize synoptyczng CHMU z godz.18.00 UTC w dniu
23.04.2014r.

W dniu 23 kwietnia 2014 roku Europa poétnocna i czesciowo $rodkowa, w tym
takze 1 Polska pdéinocna oraz §rodkowa pozostawaly pod wptywem wyzu z o$rodkiem
1030 hPa nad Skandynawia. Po jego wschodnich i potudniowo-wschodnich obrzezach,
od potlocnego wschodu, nad podtlnocno wschodnia czg$¢ Polski naplywato
umiarkowanie ciepte i suche powietrze polarne.

Europa zachodnia pozostawala w zasiggu rozleglego nizu atlantyckiego
znajdujacego si¢ mniej wigcej w potowie drogi pomiedzy Irlandia 1 Labradorem.

Natomiast Europa poludniowa i czgSciowo srodkowa znajdowata si¢ w stabo
gradientowym obszarze niskiego cis$nienia, tworzonym przez ptytki niz znad Morza
Joniskiego. Po jego pdinocno-wschodnich i pdéinocnych obrzezach, od potudniowego
wschodu, nad poludniowa i potudniowo-zachodnia Polske naplywato umiarkowanie
cieple powietrze polarne, umiarkowanie wilgotne.

Obie masy powietrza oddzielaly od siebie dwie linie zbiezno$ci (konwergenc;ji),
jedna od Szczecina po Rzeszoéw, a druga od Bydgoszczy po Warszawe. Przebieg
zjawisk pogodowych w obu tych strefach byt typowy dla cieptej pory roku z konwekcja
termiczng 1 charakteryzowat si¢ stabnieciem 1 zanikaniem zjawisk konwekcyjnych
w drugiej czesci nocy oraz w godzinach przedpotudniowych, natomiast uaktywnianiem
si¢ tych zjawisk w godzinach potudniowych 1 popotudniowych, co spowodowane byto
wystepowaniem w tych strefach wilgotno chwiejnej rownowagi termodynamiczne;.
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Stan pogody w chwili i miejscu zdarzenia
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Rozmieszczenie stacji meteorologicznych potoZonych w poblizu miejsca zdarzenia.

Najblizej] miejsca zdarzenia znajdowala si¢ stacja meteorologiczna 12495
Lublin-Radawiec na lotnisku EPLR, oddalona o okoto 20 km na ESE.
Znacznie dalej znajdowaly si¢ stacje meteorologiczne:
e 12490 Deblin oddalona o okoto 38 km na NWN;
e 12488 Kozienice oddalona o okoto 52 km na NW,
e 12485 Radom oddalona o okoto 64 km na WNW;
e 12585 Sandomierz oddalona o okoto 68 km na SSW.

Ze wzgledu na wystgpujace w godzinach popotudniowych zjawiska
konwekcyjne, postuzono si¢ wynikami obserwacji meteorologicznych poprzedzajacych
start balonu niewiele o ponad jedna godzing, a ze stacji 12495 Lublin-Radawiec
niewiele o ponad sze$¢ godzin. Wyniki tych obserwacji przedstawiaja zamieszczone
nizej tabele, a pod nimi rozkodowany klucz SYNOP.
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12490, Deblin / Irena (Poland)
ICAO index: ----. Latitude 51-33N. Longitude 021-51E. Altitude 124 m.

SYNOPS from 12490, Deblin / Irena (Poland)

23/04/2014 AAXX -
SN 17:00-> 23171 12490 42665 60202 10186 20110 40178 52004 82263 555 6//61=

23/04/2014 AAXX -
SN 16:00-> 23161 12490 42765 60204 10200 20093 40173 52002 83903 555 6//50=

23/04/2014 AAXX _
S| Tr00 23151 12490 41760 73404 10197 20110 40173 57002 72999 879// 555 6//57=

17.00: N 2/8 Cu h 1000-1500 m oraz 6/8 Ac i Ci, vv 15 km, wiatr 020/2 m/s, T 18,6°C, Ty
11,0°C, QNH 1017,8 hPa, wzrost 0,5 hPa/l1 godz.

16.00: N 3/8 Cb cap h 1500-2000 m oraz 7/8 Ci, vv 15 km, wiatr 020/4 m/s, T 20,0°C,
T4 9,3°C, QNH 1017,3 hPa, bez zmian 0,0 hPa/1 godz.

15.00: N 7/8 Cb cap h 1500-2000 m, wv 10 km, wiatr 340/4 m/s, T 19,7°C,
T4 11,0°C, QNH 1017,3 hPa, bez zmian 0,0 hPa/1 godz.

12488, Kozienice (Poland)
ICAO index: ----. Latitude 51-34N. Longitude 021-33E. Altitude 107 m.

SYNOPS from 12488, Kozienice (Poland)

23/04/2014 AAXX -
SN 17:00-> 23171 12488 42681 60303 10192 20091 30028 40177 53006 83534=

23/04/2014 AAXX -
SN 16:00-> 23161 12488 42783 60602 10207 20073 30025 40173 53003 84931=

23/04/2014 AAXX -
Sl 15:00-> 23151 12488 42777 60604 10224 20092 30022 40169 56004 84931=

17.00: N 3/8 Sc h 1000-1500 m oraz 6/8 Ac i Ci, vv 35 km, wiatr 030/3 m/s, T 19,2°C,
T49,1°C, QNH 1017,7 hPa, wzrost 0,4 hPa/1 godz.

16.00: N 4/8 Cb cap h 1500-2000 m oraz 6/8 Ac i Ci, vv 45 km, wiatr 060/2 m/s, T 20,7°C,
T4 7,3°C, QNH 1017,3 hPa, wzrost 0,4 hPa/1 godz.

15.00: N 4/8 Cb cap h 1500-2000 m oraz 6/8 Ac i Ci, vv 27 km, wiatr 060/4 m/s, T 22,4°C,
T49,2°C, QNH 1016,9 hPa, bez zmian 0,0 hPa/1 godz.

12485, Radom (Poland)
ICAO index: ----. Latitude 51-25N. Longitude 021-07E. Altitude 183 m.

SYNOPS from 12485, Radom (Poland)

23/04/2014 AAXX -
SN 17:00-> 23171 12485 42760 79901 10183 20107 40176 52007 83536 555 6//61=

23/04/2014 AAXX -
SN 16:00-> 23161 12485 41760 79901 10188 20090 40175 52005 72999 84936 555 6//53=

23/04/2014 AAXX -
Sl 15:00-> 23151 12485 42760 69902 10213 20089 40167 57005 83236 555 6//45=

17.00: N 3/8 Sc h 1500-2000 m oraz 7/8 Ac i Ci, vv 10 km, wiatr zm./1 m/s, T 18,3°C,
T4 10,7°C, QNH 1017,6 hPa, wzrost 0,1 hPa/1 godz.
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16.00: N 4/8 Cb cap h 1500-2000 m oraz 7/8 Ac i Ci, vw 10 km, burza w ciggu ostatniej
godziny, wiatr zm./1 m/s, T 18,8°C, T4 9,0°C, QNH 1017,5 hPa, wzrost 0,8 hPa/l1 godz.

15.00: N 3/8 Cu h 1500-2000 m oraz 6/8 Ac i Ci, vv 10 km, wiatr zm./2 m/s, T 21,3°C,
T4 8,9°C, QNH 1016,7 hPa, wzrost 0,1 hPa/1 godz.

12585, Sandomierz (Poland)
ICAO index: ----. Latitude 50-42N. Longitude 021-43E. Altitude 217 m.

SYNOPS from 12585, Sandomierz (Poland)

23/04/2014 AAXX _
SN 17:00 23171 1258542775 70101 10194 20136 39917 40174 53004 83963=

23/04/2014 AAXX -
SN 16:00-> 23161 12585 42775 73201 10195 20132 39914 40171 55002 83963=

23/04/2014 AAXX -
Sl 15:00-> 23151 12585 41780 73501 10191 20141 39913 40170 56006 70382 84332=

17.00: N 3/8 Cb cap h 1500-2000 m oraz 7/8 Ac i Ci, vv 25 km, wiatr 010./1 m/s, T 19,4°C,
T4 13,6°C, QNH 1017.4 hPa, wzrost 0,6 hPa/1 godz.

16.00: N 3/8 Cb cap h 1500-2000 m oraz 7/8 Ac i Ci, vv 25 km, wiatr 320./1 m/s, T 19,5°C,
T4 13,2°C, QNH 1017,1 hPa, wzrost 0,3 hPa/1 godz.

15.00: N 4/8 Cb cal h 1500-2000 m oraz 7/8 Ac i Ci, vv 30 km, wiatr 350./1 m/s, T 19,1°C,
Ty 14,1°C, QNH 1017,0 hPa, spadek 0,1 hPa/1 godz.

12495, Lublin Radawiec (Poland)
ICAO index: ----. Latitude 51-13N. Longitude 022-24E. Altitude 238 m.

SYNOPS from 12495, Lublin Radawiec (Poland)

23/04/2014 AAXX -
SN 17:00-> 23171 12495 41881 73503 10171 20098 39896 40179 53005 71799 879//=

23/04/2014 AAXX -
SN 16:00-> 23161 12495 41879 71502 10194 20093 39892 40173 53001 71722 85903=

23/04/2014 AAXX -
Sl 15:00-> 23151 12495 41779 73502 10210 20099 39891 40170 56004 70198 84903=

23/04/2014 AAXX -
SN 14:00-> 23141 12495 41780 73503 10197 20098 39891 40171 56008 71782 879//=

23/04/2014 AAXX -
SN 13:00-> 23131 12495 42780 63403 10214 20086 39891 40170 57011 86900 555 57140=

23/04/2014 AAXX 12495 12780 30402 10217 20096 39895 40174 58008 60001 83900 333
12:00-> 23121 93000=

23/04/2014 AAXX -
SN 11:00-> 23111 12495 42780 21102 10216 20092 39899 40178 58001 82900=

23/04/2014 AAXX -
SN 10:00-> 23101 12495 42678 20802 10209 20092 39902 40182 50005 81901=

SM

17.00: N 7/8 Cb cap h 2000-2500 m, vv 35 km, burza w czasie obserwacji, ale bez opadu na
stacji, wiatr 350./3 m/s, T 17,1°C, T4 9,8°C, QNH 1017,9 hPa, wzrost 0,6 hPa/1 godz.

16.00: N 5/8 Cb cap h 2000-2500 m oraz 7/8 Ci, vv 29 km, burza w czasie obserwacji, ale bez
opadu na stacji, wiatr 150./2 m/s, T 19,4°C, T4 9,3°C, QNH 1017,3 hPa, wzrost
0,3 hPa/1 godz.
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15.00: N 4/8 Cb cap h 1500-2000 m oraz 7/8 Ci, vv 29 km, wiatr 350./2 m/s, T 21,0°C,
T49,9°C, QNH 1017,0 hPa, spadek 0,1 hPa/1 godz.

14.00: N 7/8 Cb cap h 1500-2000 m, vv 30 km, burza w czasie obserwacji, ale bez opadu na
stacji, wiatr 350./3 m/s, T 19,7°C, T49,8°C, QNH 1017,1 hPa, wzrost 0,1 hPa/l godz.

13.00: N 6/8 Cb cap h 1500-2000 m, vv 30 km, wiatr 340./3 m/s, T 21,4°C, T4 8,6°C,
QNH 1017,0 hPa, spadek 0,4 hPa/1 godz.

12.00: N 3/8 Cb cap h 1500-2000 m oraz 7/8 Ci, vv 30 km, wiatr 040./2 m/s, T 21,7°C,
T49,6°C, QNH 1017,4 hPa, spadek 0,4 hPa/1 godz.

11.00: N 2/8 Ch cap h 1500-2000 m vv 30 km, wiatr 110./2 m/s, T 21,6°C, T4 9,2°C,
QNH 1017,8 hPa, spadek 0,4 hPa/l1 godz.

10.00: N 1/8 Cb cap h 1000-1500 m oraz 1/8 Ci, vv 28 km, wiatr 080./2 m/s, T 20,9°C,
T49,2°C, QNH 1018,2 hPa, spadek 0,2 hPa/1 godz.

Stacja meteorologiczna 12495 Lublin-Radawiec, ta potozona najblizej zar6wno miejsca
startu, jak i miejsca zdarzenia, juz od godziny 10.00 UTC (12.00 czasu lokalnego
obserwowata chmury Cb cap (Cumulonimbus capillatus — chmura ki¢biasta deszczowa
burzowa), a w godzinach 14.00, 16.00 i 17.00 UTC obserwowane byly burze, ale bez
opadu na stacji, to jest wystepujace w polu widzenia obserwatora.

Posrodku, najwyzsza - chmura kiebiasta deszczowa burzowa (Cumulonimbus capillatus), sasiadujace z

nia po prawej - chmura klebiasta deszczowa (Cumulonimbus

gatunku ‘'wypietrzone' (Cumulus congestus), na prawo od tych wszystkich - chmury kiebiaste srednio

wypietrzone i pieknej pogody. Daleko po lewej widoczne nastepne kowadlo.

Zrodto: http://pl.wikipedia.org/wiki/Cumulonimbus

Takie chmury wystgpowaly na calym obszarze objetym obserwacjami
meteorologicznymi. W celu okres$lenia wielko$ci zachmurzenia w rejonie zdarzenia
postuzono si¢ dwoma zdjeciami satelitarnymi z godziny 16.00 1 17.00 UTC. Z obrazéw
satelitarnych jednoznacznie wynika, ze nad miejscem startu, po trasie lotu balonu oraz
nad miejscem zdarzenia przemieszczata si¢ chmura kigbiasta Cumulonimbus calvus, na
co wskazujg jej rozmiary, ksztalt oraz zarejestrowane wytadowania atmosferyczne.
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8/00,CET / 16:00 UTC, )
y ¥
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Satelitarny obraz zachmurzenia z godz. 16.00 UTC w dniu 23.04.2014r.

(<] > ][>

Satelitarny obraz zachmurzenia z godz. 17.00 UTC w dniu 23.04.2014r.
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Z obrazow satelitarnych jednoznacznie wynika, ze w miejscu startu, po trasie

lotu oraz czasie i miejscu zdarzenia bylo zachmurzenie 8/8 przez przemieszczajaca sie

wzdhuz trasy lotu balonu chmure Cumulonimbus calvus,

Ponadto, w celu okreslenia wielko$ci zachmurzenia oraz rodzajow chmur
I towarzyszacych im zjawisk w polu widzenia, wykorzystano fotografie wykonywane
przez pasazerow lotu balonem.

Fotografia nr 1 wykonana podczas napetniana balonu. Za balonem widoczne chmury kigbiaste srednio
wypietrzone o ciemnych podstawach, a w glebi, po lewej stronie balonu chmura warstwowa
nieprzeswiecajgca. Zrédlo: pasazer balonu.
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Fotografia nr 2 wykonana podczas lotu balonu wkrétce po starcie. Widoczna chmura o ciemnej
podstawie, a pod nig smugi deszczu. W glebi po prawej stronie fragment oswietlonej chmury kigbiastej, a
po lewej stronie chmura warstwowa nieprzeswiecajgca. Zrédlo: pasazer balonu.

Fotografia nr 3 wykonana podczas lotu balonu. Widoczna chmura o ciemnej pofatdowanej podstawie, a
pod niq smugi deszczu. Zrodlo: pasazer balonu.
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Fotografia nr 4 wykonana podczas lotu balonu. W glebi po prawej stronie widoczna tzw. ,, kurzawa” pyl
poderwany z podtoza przez silny wiatr towarzyszqcy chmurze Cumulonimbus. Zroédto: pasazer balonu.

Fotografia nr 5 wykonana podczas lotu balonu. Widoczna ciemna podstawa chmury, a pod nig smugi
deszczu i fragment teczy. Tecza widoczna jest z miejsca polozonego pomiegdzy stoncem i kroplami
deszczu.

W glebi po prawej stronie widoczne o$wietlone wypietrzenia chmur klebiastych. Zrédlo: pasazer balonu.
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W $wietle zaprezentowanych danych, po wnikliwej analizie, mozna przyjaé, ze
W miejscu startu, po trasie lotu oraz w czasie i miejscu zdarzenia byto zachmurzenie 8/8
przez przemieszczajaca si¢ wzdhuz trasy lotu balonu chmur¢ Cumulonimbus calvus,
ktorej podstawa zawierata si¢ w przedziale 1500-2000 metrow. Natomiast w polu
widzenia, az po horyzont wystepowato zachmurzenie 7-8/8 przez chmury kigbiaste 0
réznym stopniu rozwoju od Cumulus mediocris (Cu med) az po Cumulonimbus calvus
(Cb cal) i Cumulonimbus capillatus (Cb cap). Z niektoérych chmur wyst¢powaty opady
przelotne deszczu, a ich przemieszczaniu si¢ towarzyszyt silny wiatr porywajacy pyt
Z podtoza. Przed wystartowaniem balonu podrézni styszeli grzmoty. Widzialno$¢ byta
bardzo dobra, zdecydowanie powyzej 10 kilometrow. Wiatr z kierunku NE (055-065
stopni), o $redniej predkosci na wysokosci 10 metrow AGL 2-3 m/s, ale w sasiedztwie
chmur Cumulonimbus silny i porywisty, ktorego predkos¢ w porywach mozna szacowaé
na 8-12 m/s. Temperatura powietrza okoto 18°C. Ciénienie atmosferyczne QNH okoto
1018 hPa z tendencjg wzrostowa.

Zabezpieczenie meteorologiczne

Na stronie internetowej IMGW pod adresem http://awiacja.imgw.pl/,
zamieszczony jest zestaw niezbgdnych produktow meteorologicznych, przeznaczonych

dla pilotow wykonujacych loty na matej wysokosci. Jednym z nich jest prognoza
obszarowa GAMET w postaci tekstu otwartego, przedstawiona
z wykorzystaniem obowigzujacych skrotow dla wszystkich pigciu obszarow.

koordynaty

Ponadto dostegpne sa:
e METARY i TAFY z lotnisk kontrolowanych i wojskowych w Polsce;
e informacje AIRMET i SIGMET;
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e prognoza obszarowa SIGNIFICANT w formie mapy wykonywana dla obszaru
Polski od powierzchni ziemi do FL100 a w obszarach gérzystych do FL150;

e prognoza obszarowa SIGNIFICANT w formie mapy wykonywana dla obszaru
Europy od FL100 do FL450;

e MAPY WIATROWE zawierajace prognoz¢ kierunku i predkosci wiatru
na catg dobg dla rejonoéw lotnisk kontrolowanych;

e MAPY RADAROWE z mozliwos$cig animacji z ostatnich pi¢ciu godzin;

e Prognoza turbulencji i oblodzenia w postaci mapy.
Na stronach internetowych IMGW dostepne sa takze mapy radarowe
I zobrazowania wyladowan atmosferycznych.

Nizej zamieszczone zostaly wybrane prognozy obejmujace rejon startu, przelotu
| zdarzenia:
1. GAMET dla obszaru A4 z godz. 15.00 UTC dnia 23.04.2014r.
ponizej poziomu FL100 z wazno$cig od godz. 16.00 do 22.00 UTC.

W sekcji pierwszej tej prognozy przewidywane byto:
e widzialno$¢: w godz. 16/22 lokalnie 3-5 km, z powodu deszczu;
e istotna pogoda:
o w godz.16/21 na zach6d od 20. potudnika, chmury Cb wbudowane
w warstwie innych chmur oraz burza;
o W godz.16/21 na wschod od 20. potudnika, chmury Cb izolowane
(pojedyncze) oraz burza:
e zachmurzenie:
o w godz. 16/22 na =zachéd od 20. poludnika, wbudowane
w warstwie innych chmur, chmury Cb o podstawie w przedziale
wysokosci 2500-3500ft 1 gornej granicy powyzej 10000ft AMSL;
o w godzinach 16/18 na wschod od 20. potudnika, od czasu do czasu,
chmury Cb o podstawie w przedziale wysokosci 3000-4500ft i goérnej
granicy powyzej 10000ft AMSL;
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Wed Apr 23 14:37:40 2014
JTAO0166 231437

FF EPWAYGYP EPZZRBXX
231437 EPWAYMYX

FAPL24 OKEC 231500

EPWW GAMET VALID 231600/232200 EPWA-
EPWW WARSAW FIR/A4 BLW FL100

SECN I

SFC VIS: 16/22 LCA 3000-5000M RA

SIGWX: 16/21 EMBD TS W OF E020
16/21 ISOL TS E OF E020

SIG CLD: 16/22 EMBD CB 2500-3500/ABV 10000FT AMSL W OF E020
16/18 OCNL CB 3000-4500/ABV 10000FT AMSL E OF E020
18/22 EMBD CB 3000-4000/ABV 10000FT AMSL E OF E020

ICE: 16/22 LCA MOD ABV FL080 W OF E020

SIGMET APPLICABLE: AT TIME OF ISSUE NIL

SECN II

PSYS: 18 L 1003 HPA OVER SICILY STNR NC
CONVERGENCE LINE EPSC-EPPO-EPKT-EPRZ MOV NW SLW NC
AND CONVERGENCE LINE EPBY-EPWA MOV NW SLW NC
H 1036 HPA OVER SCANDINAVIA STNR NC

SFC WIND: 16/22 040-070/07KT
WIND/T: 16/22
1000FT AMSL 070-090/10KT 16/18 PS17 AND 18/22 PS15
2000FT AMSL 090/15KT  PS15
3300FT AMSL 090/15KT  PS11
5000FT AMSL 090/18KT  PS07
10000FT AMSL 070/12KT  MS03
CLD: W OF E020
16/18 BKN-SCT CU 3000-4000/7000-8000FT AMSL
18/22 SCT-BKN SC 3000-4000/6000-7000FT AMSL
16/22 LCA BKN AC 8000-9000/ABV 10000FT AMSL
E OF E020
16/18 BKN-SCT CU 4000-6000/8000-9000FT AMSL
18/22 SCT/BKN SC 3500-4500/6000-7000FT AMSL
FZLVL: 16/22 ABT 8000FT AMSL

o w godzinach 18/22 na wschod od 20. potudnika, wbudowane w warstwie
innych chmur, chmury Cb o podstawie w przedziale wysokosci
3000-4000ft 1 gornej granicy powyzej10000ft AMSL,;

e oblodzenie: w godz. 16/22 na zachdd od 20. potudnika, lokalnie umiarkowane
oblodzenie powyzej FL080.
e informacja SIGMET: nie ma w momencie wydania prognozy GAMET

W sekcji drugiej tej prognozy prognozowane byto:

e osrodki ciSnienia i fronty z godz. 18.00 — stacjonarny niz 1003 hPa znad
Sycylii 1 nie wykazujacy zmian aktywnosci, zbieznos$¢ wzdtuz linii: EPSC-
EPPO-EPKT-EPRZ wolno przemieszczajaca si¢ na NW i nie wykazujaca zmian
aktywnosci oraz zbiezno$¢ wzdtuz linii: EPBY-EPWA wolno przemieszczajgca
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si¢ na NW 1 nie wykazujagca zmian aktywnos$ci, a takze stacjonarny wyz

1036 hPa znad Skandynawii i nie wykazujacy zmian aktywnosci.
e wiatr przyziemny: w godz. 16/22 040-070 7 KT;
e Wiatry i temperatury na poziomach w godz. 16/22:

O

o O O

O

1000ft AMSL — 070-090/10 KT, w godz. 16.00-18.00 +18°C i w godz.
18.00-22.00 +15°C,

2000ft AMSL —090/15 KT, +15°C,

3300ft AMSL —090/15 KT, +11°C,

5000ft AMSL —090/18 KT, +7°C,

10000ft AMSL - 070/12 KT, +3°C,

e zachmurzenie na zachdd od 20. poludnika:

©)

o

o

w godz. 16/18 BKN/SCT Cu o podstawie 3000-4000ft i gornej granicy
7000-8000ft;

w godz. 18/22 SCT/BKN Sc o podstawie 3000-4000ft i gornej granicy
6000-7000ft;

w godz. 16/22 lokalnie BKN Ac o podstawie 8000-9000ft i gornej
granicy powyzej 10000ft;

e zachmurzenie na wschéd od 20. poludnika:

o

w godz. 16/18 BKN/SCT Cu o podstawie 4000-6000ft i gornej granicy
8000-9000ft;

o W godz. 18/22 SCT/BKN Sc o podstawie 3500-4500ft i gérnej granicy

6000-7000ft;

e poziom izotermy 0°C: w godz. 16/22 okoto 8000ft AMSL.
Wynika z niej, ze na wschdéd od 20. poludnika w godzinach 16.00-18.00

przewidywano:

e zachmurzenie poczatkowo BKN (5-7/8), a pozniej SCT (3-4/8) przez chmury Cu
0 podstawie 4000-6000ft i gornej granicy 8000-9000ft, a od czasu do czasu,
chmury Cb o podstawie w przedziale wysokosci 3000-4500ft 1 gornej granicy
powyzej 10000ft AMSL;

e widzialno$¢ 10 km i wigcej, ale lokalnie 3-5 km z powodu deszczu;

e wiatr przyziemny 040-070 stopni i $redniej predkosci 7KT

e wiatr na poziomach:

1000ft AMSL — 070-090/10 KT,
2000ft AMSL —090/15 KT,
3300ft AMSL —090/15 KT,
5000ft AMSL —090/18 KT,
10000ft AMSL - 070/12 KT,

e temperatura na poziomach;

1000ft AMSL — +18°C,
2000ft AMSL —+15°C,
3300ft AMSL —+11°C,
5000ft AMSL — +7°C,
10000ft AMSL — +3°C,
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e poziom izotermy 0°C okoto 8000ft AMSL.

2. SIGNIFICANT WEATHER CHART SFC — 700
z dnia 23.04.2014r. z godz. 18.00 UTC z waznoscia 15.00-21.00 UTC
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W _$wietle przedstawionych wyzej warunkéw pogodowych, a takze prognoz
pogodowych, nalezato liczy¢ si¢ z tym, ze w miejscu startu, na trasie przelotu oraz w
miejscu ladowania balonu, mogly wystepowa¢ chmury Cumulonimbus niebezpieczne
dla lotnictwa, a lokalnie takze burze z deszczem oraz przelotny deszcz.

Innym  zrodtem  prognoz  pogodowych  poszczegdlnych  elementow
meteorologicznych, sa prognozy numeryczne ICM-u Uniwersytetu Warszawskiego
aktualizowane cztery razy na dobe, a dostepne pod adresem: http://www.meteo.pl/. Tam
tez znajdujg si¢ prognozy w formie meteorogramu dla wszystkich gmin w Polsce,
zawierajace dwadziescia elementoéw pogodowych, ktére prezentuje zamieszczony nizej

opis.
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Opis prognozy poszczegolnych elementow meteorologicznych dla meteorogramow.
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Nizej zamieszczone zostaty meteorogramy dla gmin Nateczow 1 Poniatowa.
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Meteorogram dla gminy Nateczow, start prognozy 23.04.2014r godz. 12.00 UTC
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Meteorogram dla gminy Poniatowa, start prognozy 23.04.2014r godz. 12.00 UTC

Zaprezentowane prognozy nie s3 prognozami typowo lotniczymi, ale
z powodzeniem mozna si¢ nimi postugiwaé, poniewaz obejmuja one stosunkowo maty
obszar 1 zawierajg prognoze wszystkich elementéw meteorologicznych istotnych dla
lotnictwa.
Prognozowano dla obszarow obu gmin w godzinach 16.00-17.00 UTC:
e zachmurzenie 1-2/8 Cu o podstawie okoto 800-900 m i goérnej granicy okoto
2000 m;

e widzialnos$¢ okoto 10 km, opad konwekcyjny (deszcz przelotny);
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e wiatr z kierunku 60-70° i predkos$ci 2-2,5 m/s oraz porywy wiatru 4-4,5 m/s;
e temperatura powietrza obnizajaca si¢ od 20 do 19°C;
e temperatura punktu rosy wzrastajaca od 13 do 14°C;
e wilgotno$¢ wzgledna powietrza zwigkszajaca si¢ od 63 do 73%
e cisnienie atmosferyczne 1018 hPa, stan staty;
W swietle zaprezentowanych prognoz pogodowych, w miejscu startu, na trasie
przelotu oraz w miejscu zdarzenia balonu, beda wystepowaty chmury Cumulus oraz

przelotny deszcz, a wiatr bedzie porywisty.

1.8. Pomoce nawigacyjne.
Nie dotyczy.
1.9. Lacznosé.
Pilot nie prowadzil tacznos$ci radiotelefonicznej ze stuzbami ruchu lotniczego.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Wedlug o$wiadczenia pilota 1 informacji wynikajacych z dokumentéw przestanych
przez Policj¢ wynika, ze wypadek zaistnial w poblizu wsi Niezabitow, okoto 8 km na
poludniowy zachod od miasta Naleczowa.

Pilot opisat miejsce ladowania, jako pole uprawne, z miedzg biegnaca poprzecznie
do kierunku lgdowania.

Ze wzgledu na fakt, ze Komisja otrzymata informacj¢ o zaistnienia wypadku dopiero
po uptywie 6 miesigcy, nie bylo mozliwosci doktadnego ustalenia miejsca ladowania

I obiektywnego zweryfikowania o§wiadczenia pilota w tej sprawie.

1.11. Rejestratory pokladowe.

Wedlug oswiadczenia pilota, balon nie byt wyposazony w zadne urzadzenia
rejestrujgce parametry lotu.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

a. Wedlug os$wiadczenia pilota, znizanie podczas podejscia do ladowania
wykonywane byto z wykorzystaniem klapy spadochronowej. Na wysokosci 20 —
30 cm nad ziemia, zostal uzyty system szybkiego oprdézniania powtoki. Podczas
przyziemienia dtuzsza krawedz kosza byla ustawiona idealnie prostopadle do
kierunku lotu balonu. Predko$¢ poziomg balonu w czasie lagdowania wynosita 10
— 12 m/s. Po pierwszym przyziemieniu kosz zetknal si¢ z miedza biegnaca
prostopadle do kierunku lotu balonu, co wywotato podskoczenie kosza na
wysokos¢ okoto 3 m, a nastgpnie ostateczne przyziemienie potaczone
Z przewrdceniem si¢ kosza na bok.

b. Wedlug pasazerek, podczas ladowania kosz trzy lub cztery razy odbit si¢ od
ziemi. Pasazerki wpadaty na siebie i na burty kosza.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

Podczas ladowania jedna z pasazerek doznala powaznych obrazen ciala, a trzy
pasazerki doznaty lekkich obrazen ciata.
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1.14. Pozar.
Nie byto.

1.15. Czynniki przezycia.

a. Zgodnie z os$wiadczeniem pilota, przed ladowaniem udzielit pasazerkom
nastepujacej instrukcji:
— Schowa¢ wszystkie ruchome przedmioty tak, aby nie przemieszczaty si¢

podczas ladowania;

— Sta¢ na lekko ugietych nogach;
— Przechyli¢ si¢ w kierunku lotu;
— Trzyma¢ si¢ uchwytow wewnatrz kosza;
— Nie wystawiac cze$ci ciata poza obreb kosza;
— Nie wysiada¢ z kosza bez pozwolenia pilota;

b. Wedtug oswiadczenia pilota, pasazerki nie trzymaty si¢ uchwytow i nie schowaty
aparatow fotograficznych;

c. Wedlug pasazerek, mocno trzymaly si¢ ,czego si¢ da”, ale 1 tak podczas
ladowania wpadaty na siebie i burty kosza;
Po ladowaniu wszystkie osoby samodzielnie opuscity kosz balonu.
Na miejsce lagdowania balonu nie zostalo wezwane Pogotowie Ratunkowe.
Czlonek zatogi naziemnej odwidzt pasazerke, ktora doznata ciezkich obrazen
cialta do miejscowosci, z ktorej nastgpil start. Nastepnie, pasazerka zostata
odwieziona przez swojego m¢za do Lublina, gdzie zostata jej udzielona pomoc
medyczna.

1.16. Badania i ekspertyzy.

Wykorzystano materialy przestane przez Policje na wniosek Komisji. Przyjeto
oswiadczenie od pilota. Wykonano ekspertyz¢ meteorologiczng. Przeanalizowano
dokumentacje pilota 1 balonu. Wykorzystano zdjgcia wykonane przez pasazerow
balonu.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej.

Pilot

a. Wedlug oswiadczenia pilota, lot byl wykonywany odptatnie za kwotg, ktéra
miata by¢ ekwiwalentem za paliwo do samochodu pilota, udostgpnionego
osobom, ktore towarzyszyty pasazerkom, ale nie braly udziatu w locie.

b. Lot nie byt wykonywany w ramach podmiotu posiadajacego certyfikat
przewoznika lotniczego (AOC).

c. W czasie rozmowy z pilotem cztonkowie zespotu badawczego stwierdzili, ze nie
potrafi on odnalez¢ w dokumentacji cigzarow poszczegolnych zespotdéw balonu,
co jest niezbedne do okreslenia masy startowej. Ponadto, pilot nie potrafit
obliczy¢ zatadowania balonu do lotu korzystajac z IUwWL. Pilot oswiadczyt, ze
w celu sprawdzenia, czy nie przekracza dopuszczalnej masy do startu, kontroluje
jedynie czy wskazanie temperatury powietrza w powtoce nie przekracza 110 °C.
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d. Pilot nie potrafit odczyta¢ informacji zawartych w METAR, SIGNIFICANT,
AIRMET, GAMET I TAF, aktualnych na czas, w ktorym doszto do wypadku.

e. Pilot nie zglosit Komisji faktu zaistnienia wypadku, gdyz nie wiedzial, jakie
zdarzenia podlegaja obowigzkowemu zgtaszaniu.

f. W dniu 17 czerwca 2012 r. ten sam pilot, podczas startu balonu SP-BDF
spowodowat incydent (617/12), ktoérego przyczyna byla niewlasciwa ocena
warunkéw atmosferycznych.

Instrukcja uzytkowania w locie

0. Maksymalna liczba osob w koszu K 22 (nr seryjny 363) podana w tabeli na
stronie 8-9 IUwL (wydanie 2, zmiana 19 z dnia 19 czerwca 2013 r.,) wynosi 8.
Jednakze z algorytmu podanego w zalgczniku 2 do [UWL (wydanie 2, zmiana 19)
wynika, ze przy umieszczeniu w koszu minimalnej liczby butli czyli 2,
maksymalna liczba os6b w koszu wynosi 7. Po wprowadzeniu do IlUwL zmiany
21 z dnia 26 lutego 2015 r., przy umieszczeniu w koszu minimalnej liczby butli,
czyli 2 (butle typu VA50, CB599, CV2385, CB2088, CB2387, V20, M-20, M-
20D), obliczona zgodnie z podanym algorytmem maksymalna liczba miejsc
w koszu wynosi 8, czyli jest zgodna zinformacja podang na stronie 8-9.
Jednakze, producent balonu na swojej stronie internetowej umiescit informacje,
ze w koszach bez przegrod (co dotyczy tez kosza K 22) nie moze znajdowac si¢
wigcej niz 6 osob (pilot + 5 pasazerow). Wymaganie takie jest zgodne
z przepisem CS 31HB.59(d) zawartym w Certification Specification for Hot Air
Balloons. Jednakze to nie znajduje odniesienia w [UwL. Komisja zwrocita si¢ do
producenta i do EASA z pytaniem, jaka jest w tym przypadku dopuszczalna
maksymalna liczba miejsc w koszu? Ani producent, ani EASA do czasu
sporzadzenia projektu raportu koncowego nie udzielili odpowiedzi w tej sprawie.

1.18. Informacje uzupelniajace.

W dniu 18 grudnia 2014 r. Komisja powiadomita Urzad Lotnictwa Cywilnego, ze pilot
nie posiada wiedzy niezbednej do postugiwania si¢ typowymi dla lotnictwa ogdlnego
informacjami meteorologicznymi i nie potrafi oblicza¢ osiggéw balonu dla danych
warunkoéw lotu, jak rowniez maksymalnej liczby osob, ktore moga znajdowac sie¢
w koszu balonu.

O mozliwosci zapoznania si¢ z projektem raportu koncowego powiadomiono:
Pilota;

Producenta balonu;

EASA;

Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Uwagi wniesione przez EASA zostaty uwzglednione w raporcie koncowym.
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1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.
Stosowano standardowe metody badawcze.

2. ANALIZA.

Wyszkolenie:
Pilot posiadat uprawnienia wymagane do wykonania lotu balonem o pojemnos$ci

powtoki 4200 m°. Wiedza i umiejetnosci pilota byly potwierdzone zdaniem dwoch
egzaminéw — W 2008 r. do uzyskania licencji i w 2011 r. do uzyskania uprawnienia do
zarobkowego wykonywania czynnosci dowodcy balonu wolnego na ogrzane powietrze
[CHAB]

Przygotowanie do lotu:

Zgodnie z przedstawionymi dokumentami balon byl dopuszczony do wykonywania

lotéw, a zgodnie z os§wiadczeniem pilota, byl sprawny technicznie.

Pilot nie znal i nie potrafit odnalezé w dokumentacji balonu masy poszczegdlnych
zespolow balonu. Ponadto nie potrafit postugiwac si¢ Instrukcjg Uzytkowania w Locie
w celu obliczenia dopuszczalnej masy do startu. Uzywanie przez pilota pomiaru
temperatury wewnatrz powloki balonu, jako jedynego sprawdzenia dopuszczalnego
zaladowania balonu bylo niewtasciwe. Przy braku przeprowadzenia przed startem
obliczenia dopuszczalnej masy, wystapienie niesprawnos$ci pomiaru temperatury
W powtoce (nadajnika lub odbiornika) moze doprowadzi¢ do przekroczenia ograniczen
eksploatacyjnych balonu. Komisja zwraca uwage, ze pomiar temperatury w powtoce nie
zabezpiecza przed przekroczeniem MTOW podczas lotu w niskich temperaturach.
Okreslenie masy do startu 1 przewidywanego ci¢zaru zuzytego podczas lotu paliwa jest
rowniez niezb¢dne do obliczenia MLM czyli minimalnej masy do ladowania, co jest

jednym z ograniczen eksploatacyjnych balondéw.

W koszu balonu znajdowato si¢ 8 0sob, zamiast maksymalnie 7, zgodnie z metoda
opisang W zalaczniku 2 IUwL wydanie 2, zmiana 19 z 19 czerwca 2013 r. Zdaniem
Komisji, brak obliczenia liczby dostgpnych miejsc w koszu wynikat z braku znajomosci
pilota tresci IUwWL. Jednak niejednoznacznos$¢ zapisow w Instrukcji UwL w tej kwestii,
mogla mie¢ wplyw na popetnienie bledu przez pilota.

Ze zgromadzonych informacji wynika, ze pilot podjat si¢ wykonania lotu, bedac
przekonanym, ze aktualne w czasie startu 1 przewidywane w czasie lotu warunki
meteorologiczne nie stanowia zagrozenia. Jednak podane przez pilota zrodta informacji,
z jakich korzystat (meteo.pl i SAT 24), nie dawatly podstaw do tak optymistycznej
oceny pogody. By¢ moze, pilot nie postugiwat si¢ informacjami meteorologicznymi
przeznaczonymi dla lotnictwa, gdyz nie potrafit on odczytywaé podstawowych
informacji meteorologicznych zawartych w METAR, SIGNIFICANT, AIRMET,
GAMET i TAF. Zdaniem Komisji, problem z oceng aktualnych i prognozowanych
warunkoéw meteorologicznych wynikat z braku wiedzy pilota na poziomie wymaganym
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do uzyskania licencji. Z tego powodu Komisja postanowita wyda¢ zalecenia dotyczace

bezpieczenstwa skierowane do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Lot:

Pilot twierdzit, ze warunki atmosferyczne pogorszyty sie po 40 — 50 minutach od startu.
Jednak analiza czasow wykonania zdje¢¢ przez pasazerki dowodzi, ze chmura CB i opad
deszczu widoczne byty z balonu juz 1 minutg¢ po starcie. W opinii Komisji, pilot
powinien rozpozna¢ widoczne zagrozenie i niezwlocznie wyladowaé w pierwszym
mozliwym miejscu. Z analizy zdjg¢ wykonanych przez pasazerki wynika, ze balon
przelatywat nad polami uprawnymi, na ktorych mozna bylo bezpiecznie wyladowac.
Komisja zwraca uwagg, ze w sytuacji zagrozenia nie ma znaczenia spowodowanie strat
na polu uprawnym, czy ucigzliwo$¢ wynoszenia zespotow balonu do najblizszej drogi,
ktéra moze dojecha¢ samochod ekipy naziemnej. Liczy si¢ przede wszystkim

bezpieczenstwo, a ewentualne straty oczywiscie nalezy zrekompensowac.

Ladowanie:
Opisany przez pilota teren do ladowania, zwlaszcza przy oszacowanym przez niego

wietrze 10 — 12 m/s nie byt odpowiedni. Swiadczy o tym podskoczenie kosza po
napotkaniu na poprzeczng miedze. Przy takiej predkosci wiatru, pilot powinien wybrac
rozlegte, ptaskie pole bez ZADNYCH przeszkod, aby ustabilizowaé lot na malej
wysokos$ci | zminimalizowa¢ mozliwos¢ odbijania si¢ kosza w trakcie przyziemienia.
Nalezy przyznaé, ze ladowanie balonu przy tak duzej predkosci wiatru nie jest latwe,
szczegolnie, ze mogly wystepowaé podmuchy wiatru i turbulencja. Jednak, ladowanie
w takich warunkach byto spowodowane opisanymi wyzej brakami wiedzy i bledami
popetnionymi w czasie przygotowania do lotu i podczas lotu.

Instrukcje, jakich zgodnie ze swoim o$wiadczeniem pilot udzielit pasazerkom przed
ladowaniem (pkt 1.15 raportu) w zakresie przyjecia sylwetek do ladowania byty inne,
niz opisanie w procedurze awaryjnej przewidzianej w przypadku lagdowania przy
wietrze o predkosci wiekszej, niz 7,5 m/s. (pkt.3.8.2 IUwL). W takim przypadku
pasazerowie powinni sta¢ na ugigtych nogach, tylem do kierunku lotu, i trzymac si¢
uchwytow wewnatrz kosza. Plecy powinni mie¢ przycisnigte od burty kosza, ktora byta
skierowana w kierunku lotu (zawietrznej). Mato precyzyjna instrukcja wydana
pasazerkom przez pilota, mogla mie¢ w tym przypadku wptyw na przemieszczanie si¢
pasazerek w koszu podczas ladownia 1 doznanie przez jedna z nich ciezkich obrazen
ciata. Jednakze, zdaniem Komisji jest watpliwe, czy w koszu typu K 22
z zamontowanymi 3 butlami wszystkie pasazerki mogly prawidlowo przyja¢ pozycje
opisang w ww. procedurze awaryjnej.

Instrukcja Uzytkowania w Locie:

W odniesieniu do pkt. 1.17g niniejszego raportu, Komisja uwaza, ze nie powinno by¢
rozbiezno$ci pomiedzy wymaganiami IUwL, a informacjami publikowanymi w tym
zakresie na stronie internetowej producenta, zgodnymi z wymaganiami CS 31HB.59(d).
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Szczegoblnie, ze dotycza one ograniczenia uzytkowania balonu. Jest to wazne ze
wzgledow bezpieczenstwa. Zbyt duza liczba os6b w koszu ogranicza tym osobom
mozliwosci przyjecia prawidtowych sylwetek do ladowania oraz trzymania si¢ za

uchwyty. Zdaniem Komisji, sprzyjato to doznaniu obrazen ciala przez pasazerki.

Zdaniem Komisji, w IUwL powinny znajdowa¢ si¢ jednoznaczne informacje jakie sg
ograniczenia uzytkowania, a W tym, ile os6b moze znajdowa¢ si¢ w koszu balonu.
Niejednoznacznosci w tym zakresie majg wplyw na bezpieczenstwo, a takze mogg
narazi¢ pilotéw na odmowe wyptaty odszkodowania, a w skrajnych przypadkach nawet
na odpowiedzialno$¢ karng. Z tego powodu Komisja postanowila wydaé zalecenia
dotyczace bezpieczenstwa skierowane do producenta i EASA.

3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.

a) Pilot posiadal orzeczenie lotniczo-lekarskie i licencje oraz uprawnienia do
wykonania zaplanowanego lotu.

b) Pilot oswiadczyt, ze przed wypadkiem balon byt sprawny technicznie.

c) Masa balonu do startu miescita si¢ w granicach okre§lonych w IUwL.

d) Udostepniona przez pilota dokumentacja balonu nie zawierala Kkarty
Z zestawieniem cigzarow poszczegolnych zespoldéw balonu.

e) Pilot nie potrafit postugiwac si¢ Instrukcja Uzytkowania w Locie w celu obliczenia
dopuszczalnej masy do startu;

f) Liczba osob, ktore znajdowaly si¢ w koszu przekraczata o 1 liczb¢ maksymalna,
obliczong zgodnie z ITUwL.

g) Start balonu odbyt si¢ w dobrych, lecz przy prognozowanych ztych warunkach
atmosferycznych;

h) Pilot nie posiadat wiedzy niezbednej do odczytania informacji meteorologicznych
przeznaczonych dla lotnictwa ogolnego;

i) Warunki atmosferyczne pogorszyly si¢ w czasie lotu;

j) Pilot nie wykonat ladowania niezwlocznie po tym, gdy pogorszenie warunkow
atmosferycznych stato si¢ widoczne;

k) Ladowanie wykonane zostato przy predkosci wiatru oszacowanej przez pilota na
10 - 12 m/s;

I) Po pierwszym przyziemieniu kosz balonu zetknat si¢ z miedzg biegnaca
prostopadle do kierunku lotu balonu, co wywotalo odbicie kosza na wysoko$¢
okolo 3 m, a nastgpnie ostateczne przyziemienie potaczone z przewroceniem si¢
kosza na bok.

m) Podczas ladowania jedna z pasazerek doznata cigzkich obrazen ciata;

n) IUwL balonu zawierata niejednoznaczne zapisy w zakresie maksymalnej liczby
0sOb w koszu. Zapisy te byty rozbiezne z informacjami opublikowanymi na stronie
internetowej producenta.
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3.2. Przyczyny wypadku
1. Zaplanowanie i wykonanie lotu pomimo prognozowanych, niebezpiecznych
zjawisk atmosferycznych;

2. Udzielenie pasazerom instrukcji przed ladowaniem, cz¢$ciowo niezgodnych

Z odpowiednig do danej sytuacji procedurg awaryjna;

Okoliczno$ci sprzyjajace:

— Niewystarczajagca wiedza pilota w zakresie odczytywania typowych dla

lotnictwa ogdlnego informacji meteorologicznych.

— Zbyt duza liczba 0s6b w koszu.

4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami wydala nastepujace zalecenia
dotyczace bezpieczenstwa.

Prezes ULC:

Zweryfikowac zakres i sposob przeprowadzania egzaminéw do uzyskania licencji pilota
balonowego LPL i BPL pod wzglgdem posiadania wiedzy, niezb¢dnej do postugiwania
si¢ informacjami meteorologicznymi dla lotnictwa ogdlnego i obliczania osiggdéw
balonu.

Kubicek Balloons Ltd:

Usung¢ niezgodno$¢ pomigdzy zapisami Instrukcji Uzytkowania w Locie — dokument
nr B.2102, sekcja 2 ograniczenia operacyjne pkt 2.10, a dodatkiem 2, i informacjami
opublikowanymi na stronie internetowej producenta, w zakresie maksymalnej liczby
0s0b, ktore moga znajdowac si¢ w koszu.

EASA:

Skontrolowa¢ zgodno$¢ pomiedzy zapisami Instrukcji Uzytkowania w Locie —
dokument nr B2102, sekcja 2 ograniczenia operacyjne pkt 2.10 a dodatkiem 2,
w zakresie maksymalnej liczby osob, ktore moga znajdowac si¢ w koszu.

KONIEC
Imig i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: | Tomasz Kuchcinski Fedpis na avyginale
Cztonek zespotu badawczego: Edward Lojek Fadpis na avyginale
Cztonek zespotu badawczego: Jarostaw Oledzki Fedpis na avyginale
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