PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY
WYPADEK

zdarzenie nr: 2020/14

statek powietrzny: CH-601 ZODIAK UL, OK-QUA 04

11 listopada 2014 r.- Mysliborz

,Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Paristwowej Komisji Badania Wypadkow
Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczqcych
bezpieczeristwa, ktdre zostato sporzqdzone na podstawie informacji znanych w dniu jego
sporzqdzenia.

Proces badania zdarzenia lotniczego nie moze byc traktowany, jako ostatecznie zakoriczony.
Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub zastosowania
nowych technik badawczych, ktére mogq mie¢ wptyw na inne, niz zawarte w raporcie,
sformutowanie przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczqcych bezpieczeristwa.

Badanie zdarzen lotniczych przeprowadzone jest jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
0 obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej i krajowego. Badanie
zostato przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowiqgzujgcej w postepowaniach innych organow zobowigzywanych do podejmowania dziatan
w zwiqzku z zaistnieniem zdarzenia lotniczego.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Sformutowania zawarte w raporcie, w zwiqzku z art. 5 ust. 5 rozporzgdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz art. 134 ustawy - Prawo lotnicze, nie mogq by¢
traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwiqzku
z powyzszym wszelkie formy wykorzystania raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom
i incydentom lotniczym, moze prowadzic¢ do btednych wnioskow i interpretacji.

Raport zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane
jedynie w celach informacyjnych.”

Warszawa 2016
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INFORMACJE OGOLNE

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2020/14

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

11 listopada 2014 r.

Miejsce zdarzenia:

Mpysliborz

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot ultralekki CH-601 Zodiak UL

Znak rozpoznawczy SP:

OK-QUA 04

Uzytkownik / Operator SP:

prywatny

Dowédca SP: Pilot samolotu ultralekkiego
Smiertelne Powazne Lekkie Be.z ,
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obragen
1
Nadzorujacy badanie: Jerzy Kedzierski
Podmiot badajacy: Zespol Badawczy PKBWL
Skiad zespolu badawczego: Edward Lojek
Forma dokumentu zawierajacego wyniki: RAPORT KONCOWY
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 19.04.2016 r.
STRESZCZENIE

W dniu 11.11.2014 r. pilot samolotow ultralekkich, me¢zczyzna lat 55,

wykonywat loty na samolocie Zenair CH601 Zodiak UL. W kolejnym locie, po

starcie z ladowiska Chojna pilot poleciat do miejscowosci Mysliborz. O godzinie

14:59 z samolotu odbyt rozmowe telefoniczng z osoba, nad ktérej domem

zamierzal przelecie¢. Nad zabudowania znajdujace si¢ przy Alei Jablonkowej

w Mysliborzu pilot przyleciat z kierunku zachodniego. Nastepnie zawrocit o 180°

I przelecial nad zabudowaniami na matej wysokosci. Po wykonaniu kolejnego

zakretu poleciat w kierunku wschodnim i nastepnie zawrdcit zmniejszajac

wysokos$¢ lotu. Po przeleceniu nad zabudowaniami wykonat zakret w lewo

Z bardzo duzym przechyleniem, podczas ktorego samolot znizat si¢ 1 zderzyt

Z ziemig. Pilot ponidst $§mier¢ na miejscu a samolot ulegt zniszczeniu i sptonat.

RAPORT KONCOWY
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Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:
Jerzy Kedzierski -kierujacy zespotem,

Edward Lojek -cztonek zespotu,

W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujacg przyczyne wypadku lotniczego:

Blad pilota polegajacy na wykonaniu zacie$niajacego si¢ zakretu z duzym
przechyleniem, na malej wysokos$ci, co spowodowato wejscie samolotu w §lizg na

skrzydto, utrate wysokosci i zderzenie z ziemig.
Okoliczno$cig sprzyjajaca zaistnieniu wypadku bylo wykonywanie lotu  na

wysokosci ponizej minimalnej, okreslonej w przepisach wykonywania lotow

z widocznos$cig w FIR Warszawa na 150 m nad terenem.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen dotyczacych
bezpieczenstwa.

RAPORT KONCOWY Strona 4z 12



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot CH-601 ZODIAK UL OK-QUA 04 data 11 listopada. 2014 r., miejscowosé Mysliborz.

1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

W dniu 11.11.2014 r. pilot samolotéw ultralekkich, mezczyzna lat 55, wykonywat
loty z podr6znym na samolocie Zenair CH 601 Zodiak UL z ladowiska Chojna.
W kolejnym locie, bez podréznego, pilot poleciat w kierunku miejscowosci
Mysliborz. O godzinie 14:59 z samolotu odbyl rozmowe telefoniczng z osoba, nad
ktorej domem zamierzat przelecie¢. Nad zabudowania znajdujace si¢ przy Alei
Jabtonkowej w Mysliborzu pilot przyleciat z kierunku zachodniego. Naste¢pnie
zawrocil o 180° i przelecial nad zabudowaniami na matej wysokosci. Po wykonaniu
kolejnego zakrgtu poleciat w kierunku wschodnim 1 nastepnie zawrocit
zmniejszajac wysoko$¢ lotu. Wysoko$¢ ta oceniana byta na 20 do 50 m nad
poziomem gruntu przez $wiadkoéw znajdujacych si¢ na terenie trzech posesji, nad
ktérymi przelatywat samolot. Po przeleceniu nad zabudowaniami wykonal zakret
W lewo z bardzo duzym przechyleniem, podczas ktorego samolot znizal si¢
i zderzyt z ziemig. Pojawil si¢ ogien, nastgpit wybuch i rozwingt si¢ pozar, ktory
objat caly samolot. Intensywny pozar uniemozliwil przeprowadzenie skutecznej
akcji ratunkowej przez osoby bedace w poblizu. Pozar zostat ugaszony przez Straz
Pozarng.

Pilot poniost $mier¢ na miejscu a samolot ulegl catkowitemu zniszczeniu

i wypaleniu.

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciala Zaloga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne 1 - -
Powazne - - -
Nieznaczne (nie byto) - - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku zderzenia z ziemig oraz pozaru samolot zostat catkowicie zniszczony.

1.4. Inne uszkodzenia.

Nie byto.

1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Pilot samolotow ultralekkich, me¢zczyzna lat 55. Posiadat §wiadectwo kwalifikacji
pilota samolotu ultralekkiego (Pilotni prukaz) wydane przez LAA CR w dniu

RAPORT KONCOWY
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Samolot CH-601 ZODIAK UL OK-QUA 04 data 11 listopada. 2014 r., miejscowosé Mysliborz.

13.05.2014 r. wazne do 12.05.2016 r. Pilot posiadatl badania lotniczo-lekarskie klasy 2
bez ograniczen wydane w dniu 28.03.2014 r. wazne do 28.03.2016 .

Szkolenie podstawowe na samolocie P 220 Koala pilot rozpoczat 17.03.2014r.
a zakonczyl w dniu 06.05.2014 r. W trakcie szkolenia podstawowego wykonat 87 lotow
z instruktorem w czasie 17 godz. 10 min. i 36 lotow samodzielnych w czasie 6 godz. i 20
min (lacznie 123 loty w czasie 23 godz. i 30 min.).

W dniu 01.05.2014 pilot zostat wiascicielem samolotu CH-601 Zodiak, OK-QUA 04
i od dnia 14.05.2014 do 23.10.2014 wykonat na tym samolocie 174 loty w czasie ok. 107
godzin. W okresie 90 dni pilot wylatat ok. 58 godz. W dniu zdarzenia pilot wykonywat
loty z podr6znym.

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Platowiec: Zenair CH-601 Zodiak UL ultralekki, jednosilnikowy, dwumiejscowy,
wolnonos$ny dolnoptat o konstrukcji metalowej w uktadzie klasycznym ze stalym
trojkotowym podwoziem z kotkiem przednim.

Rok nr fabryczny | znaki i i
Producent nr rejestru | data rejestru
budowy platowca rozpoznawcze
2011 | Krzysztof Wierzbinski 6-6542 OK-QUA 04 - -
Pozwolenie na Wykonywanie Lotéw wazne do 03.08 2015 .
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 301 godz.
Liczba lotéw od poczatki eksploatacji 554 lotow.
Nalot ptatowca od ostatniego remontu lub przegladu 50 godz.,
Resurs pozostaty do kolejnego remontu lub przegladu 50 godz.
Data wykonania ostatnich czynnosci okresowych 26.09.2014 r.
przy nalocie catkowitym 280 godzin
wykonano w SERWIS SAMOLOTOW
ULTRALEKKICH Krzysztof
Wierzbinski
Kolejne czynnosci okresowe (,,507, ,,100” itp.) 50 godzin

Silnik ttokowy typu Subaru EA 81 czterocylindrowy, przeciwsobny, chtodzony ptynem
zasilany gaznikowo.

Rok produkcji Producent nr fabryczny
- SUBARU 409644
Data zabudowy silnika na ptatowiec 03.08.2014 r.
Maks. moc startowa 100 KM
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji brak danych
Czas pracy silnika od ostatniej naprawy gldwnej brak danych

Resurs pozostaty do kolejnego remontu lub przegladu nieznany
Data wykonania ostatnich czynnosci okresowych 26.09.2014 r.
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przy liczbie godzin pracy  brak danych
wykonano w jak wyzej
Kolejne czynnosci okresowe (,,507, ,,100” itp.) 50 godz.

Ciezar samolotu miescit si¢ w granicach podanych w IUWL.

Wywazenie samolotu odpowiadalo wymogom IUwL.

1.7. Informacje meteorologiczne.

Prognoza GAMET na obszar Al:

919

FAPL21 OKEC 111500

EPWW GAMET VALID 111600/112200 EPWAEPWW
WARSAW FIR/A1 BLW FL100

SECN |

SFC VIS: 16/22 LCA 1000-5000M BR

16/22 LCA 0100-0900M FG

SIG CLD: 16/22 LCA BKN 300-1000/1400-2000FT AMSL

ICE: 16/19 LCA MOD ABV FL080 E OF E017

SIGMET APPLICABLE: AT TIME OF ISSUE NIL

SECN I

PSYS: 18 SHALLOW TROUGH OVER GERMANY AND W POLAND MOV NE SLW NC
ASSOCIATED WITH L 980 HPA OVER N ATLANTIC STNR NC
WITH WARM FRONT OVER N POLAND MOV NE SLW NC
H 1033 HPA OVER E EUROPE STNR NC

SFC WIND: 16/22 100/07KT LCA VRB/02KT

WIND/T: 16/22

1000FT AMSL 120/18KT PS08

2000FT AMSL 130/20KT PS08

3300FT AMSL 140/16KT PS08

5000FT AMSL 150/12KT PS07

10000FT AMSL 210/12KT MS01

CLD: 16/22 LCA SCT/BKN SC 1500-3000/6000-7000FT AMSL
16/19 LCA BKN-SCT AC AS 8000-9000/ABV 10000FT AMSL E OF
EO017

FZLVL: 16/22 8000-9000FT AMSL

SEA: 16/22 T10 HGT 0.1-0.5M

CHECK AIRMET AND SIGMET INFORMATION

921

FAPL22 WROC 111500

EPWW GAMET VALID 111600/112200 EPWREPWW
WARSAW FIR/A2 BLW FL150

SECN |

SFC VIS: 16/22 1500-5000M BR N OF N5120

16/22 LCA 3000-5000M BR S OF N5120

TURB: 20/22 LCA MOD SFC/FL070 MT AREA

SIGMET APPLICABLE: AT TIME OF ISSUE NIL

SECN I

Stan pogody w raportach METAR z najblizszych lotnisk:
METAR EPSC 111400Z 08003KT 050V110 CAVOK 11/07 Q1014

METAR EPZG 111400Z 06007KT 8000 FEW035 12/10 Q1013
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METAR EPPO 111400Z 10009KT 8000 BKNO033 13/09 Q1013

Z analizy powyzszych danych wynika, ze stan pogody umozliwiat wykonanie lotu i nie
miat wptywu na zaistnienie i przebieg zdarzenia.

Zdarzenie nastgpito w porze popotudniowej przy oswietleniu dziennym.

1.8. Pomoce nawigacyjne.
Nie dotyczy
1.9. Lacznosé.
Samolot byt wyposazony w radiostacje poktadowa. Pilot podczas lotu nie nawigzat

tacznosci z organami stuzb ruchu lotniczego.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Samolot zderzyt si¢ z ziemig w odlegtosci ok. 50 m od zabudowan na nieuzytkach
przylegajacych do osiedla domkéw jednorodzinnych.
Potozenie wraku: N 52° 55’ 54,66”; E 014° 52 52,77”; 77 m npm.

1.11. Rejestratory pokladowe.
Samolot nie byl wyposazony w rejestrator lotu.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.
Samolot zderzyt si¢ z ziemig pod duzym katem, przechylony na lewa strong.
Nie stwierdzono, aby jakakolwiek cz¢s¢ oddzielita sie od samolotu przed

zderzeniem z ziemig.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne.
Przyczyna $mierci pilota byta ostra niewydolno$¢ krazeniowo-oddechowa oraz
wstrzas pourazowy, spowodowane wykrwawieniem si¢ z uszkodzonych narzadow
wewnetrznych. Badania laboratoryjne nie ujawnity obecnosci alkoholu etylowego

i sSrodkoéw psychoaktywnych w organizmie pilota.

1.14. Pozar.
Po uderzeniu w ziemi¢ nastapito rozszczelnienie instalacji paliwowej
i prawdopodobnie rozlanie si¢ paliwa na gorgce czesci silnika, co spowodowato
prawie natychmiastowe zainicjowanie pozaru i wybuch. Bardzo szybki rozwoj
pozaru uniemozliwit przeprowadzenie skutecznej akcji ratunkowej przez osoby
bedace w poblizu. Ze wzgledu na intensywno$¢ pozaru ugaszenie jego bylo

mozliwe dopiero przez Straz Pozarna.
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1.15. Czynniki przezycia.
Swiadkowie zdarzenia natychmiast po jego zaistnieniu telefonicznie powiadomili
odpowiednie stuzby.
W wyniku gwattownego zderzenia z ziemig pilot poniost Smier¢ na miejscu
wypadku. Ciato pilota znajdowalo si¢ poza samolotem. Zniszczenia konstrukcji
samolotu oraz pozar, ktory rowniez objat ciato pilota, uniemozliwity jednoznaczne

okreslenie czy miatl on prawidtowo zapigte pasy bezpieczenstwa.

1.16. Badania i ekspertyzy.
Wykonano szczegoétowe ogledziny wraku samolotu i terenu w poblizu miejsca
zdarzenia. Wykonano dokumentacj¢ fotograficzng na miejscu zdarzenia.
Przeprowadzono badanie stanu technicznego samolotu, w tym szczegdlnie systemu
sterowania.  Przeanalizowano  dokumentacj¢  eksploatacyjng  samolotu,
dokumentacj¢ osobista pilota i1 doswiadczenie lotnicze na typie statku
powietrznego, na ktorym zaistnial wypadek. Przestuchano swiadkow zdarzenia oraz
inne osoby.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej.
Nie dotyczy

1.18. Informacje uzupekniajace.
Brak

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Zastosowano standardowe metody badan.

2. ANALIZA.
Pilot przed uzyskaniem czeskiego swiadectwa kwalifikacji kupit samolot ultralekki

Zodiak CH 601 UL, OK-QUA 04. Nastepnie po uzyskaniu SK od 14 maja
intensywnie latat na zakupionym ultralekkim samolocie. W znalezionej na miejscu
wypadku pamigci USB (pendrive) znajdowat si¢ film nagrany w dniu 24.05.2014 r.
przy uzyciu kamery zainstalowanej w samolocie pilota a zatytutowany ,,przelot
wysoka”. Na filmie tym wyraznie wida¢, Zze lot jest wykonywany w poblizu

elektrowni wiatrowych na wysokosci okoto polowy wysokosci ich masztow.
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Samolot CH-601 ZODIAK UL OK-QUA 04 data 11 listopada. 2014 r., miejscowos¢ Mysliborz.

Klatki z filmu wykonanego z ziemi.

Klatki z filmu wykonanego z powietrza.

Z opisu osob, ktore widziaty loty wykonywane przez pilota wynika, Ze czgsto byty
to loty na matych wysokosciach. Zdaniem Komisji wykonywanie lotow na matych
wysokos$ciach stato si¢ stylem latania pilota.

Pilot po przeleceniu nad domem osoby, do ktorej uprzednio telefonowat, wykonat
zakret w lewo z bardzo duzym przechyleniem. Zakret wykonywany byt pod wiatr
0 matej predkosci (oK. 4 kt) a uksztaltowanie terenu nie powodowato zawirowan
powietrza. Niewykluczone jest, ze podczas wykonywania tego zakretu pilot
bardziej skupit uwage na obiekcie, nad ktory przylecial i zacie$nil zakret
doprowadzajac do przechylenia okoto 60° co przy braku wycéwiczonych nawykow
podczas sterowania samolotem przy takim przechyleniu (pozorna zamiana steréw)

doprowadzito do spadku sitly réwnowazacej cigzar samolotu i §lizgu po skrzydle.
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Ze wzgledu na matg wysokos¢ lotu wyprowadzenie z tego $lizgu nie byto juz
mozliwe 1 samolot zderzyl si¢ z ziemig.
W Instrukcji Uzytkowania w Locie tego samolotu w rozdziale 2 OGRANICZENIA

punkt 2.2 Zabronione warunki lotu znajduje si¢ nastepujace ostrzezenie:

OSTRZEZENIE
WYKONYWANIE AKROBACJI, KORKOCIAGU ZAMIERZONEGO, PRZECHYLENIA
W ZAKRECIE POWYZEJ 60° JEST ZABRONIONE.

W rozdziale 3 ww. instrukcji pt. PROCEDURY AWARYJINE znajduje si¢ kolejne

ostrzezenie:

OSTRZEZENIE
NIE WYKONYWAC ZAKRETOW Z DUZYM PRZECHYLENIEM!

NIEUNIKNIONA DODATKOWA STRATA WYSOKOSCI ORAZ WYSTEPUJACA W TRAKCIE
WYKONYWANIA  ZAKRETU ZWIEKSZONA PREDKOSC  PRZECIAGNIECIA MOZE
SPOWODOWAC PRZEKROCZENIE KRYTYCZNEGO KATA NATARCIA, CO MOZE BYC
PRZYCZYNA UTRATY STEROWNOSCI SAMOLOTU LUB PRZYCZYNA PRZEDWCZESNEGO,
NIEZAMIERZONEGO PRZYZIEMIENIA W NIEBEZPIECZNYM POLOZENIU LUB NIEDOGODNYCH
WARUNKACH.

Z powyzszych ostrzezen zamieszczonych w Instrukcji Uzytkowania w Locie
wynika, ze samolot posiada wlasciwosci lotne, ktore w niektorych stanach lotu
(przewaznie po przekroczeniu warunkéw okreslonych w IUwL), dla pilota
0 przecigtnych umieje¢tnosciach, moga spowodowac brak mozliwosci zapanowania

nad samolotem.

Zdaniem Komisji w przypadku utrzymywania przez pilota przepisowej wysokosci
minimum 150 m nad terenem prawdopodobnie wyprowadzenie ze §lizgu na

skrzydto bylo by mozliwe.

3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.
a) Wyszkolenie i kwalifikacje pilota byly odpowiednie do wykonania tego lotu;
b) Dokumentacja statku powietrznego prowadzona byta prawidtowo;
c) Jako$¢ obstug statku powietrznego - bez zastrzezen;
d) Przed rozpoczeciem lotu samolot byt sprawny technicznie;
e) Nie stwierdzono niesprawnosci statku powietrznego w czasie lotu;
f) Ciezar i potozenie srodka cigzkosci miescity si¢ w dopuszczalnych granicach;

g) Pilot posiadat aktualne badania lotniczo-lekarskie;
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h) W chwili zaistnienia wypadku pilot byt trzezwy i nie byt pod wpltywem Srodkow
psychoaktywnych;

1) Stan pogody nie miat wptywu na zaistnienie wypadku;

J) Kwalifikacje osob obstugujacych statek powietrzny - bez zastrzezen;

k) W okresie od maja do listopada 2014 r. pilot latat bardzo intensywnie i czg¢sto
wykonywat loty na matych wysokos$ciach;

I) Podczas niskiego przelotu nad posesja (odwiedzang w tym locie) pilot wykonat
zakret z duzym przechyleniem, ktory prawdopodobnie zacie$nit;

m) Samolot w $lizgu na skrzydto zderzy! si¢ z ziemia;

3.2. Przyczyna wypadku

Blad pilota polegajacy na wykonaniu zacie$niajacego si¢ zakretu z duzym
przechyleniem, na matej wysokosci, co spowodowato wejscie samolotu w $lizg na

skrzydto, utrate¢ wysokosci i zderzenie z ziemia.

Okoliczno$cig sprzyjajaca zaistnieniu wypadku bylo wykonywanie lotu na
wysoko$ci ponizej minimalnej okreslonej w przepisach wykonywania lotow

z widocznos$cig w FIR Warszawa na 150 m nad terenem.

4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami nie zaproponowata
wprowadzenia zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

5. ZALACZNIKI.
Album ilustracji.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

podpis na oryginale
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