Dot. incydentu nr: 2038/14

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 19 listopada 2014 r. przedstawionych przez Uzytkownika okoliczno$ci
zdarzenia lotniczego samolotu Boeing 737-800, ktore miato miejsce 15 listopada 2014 r. podczas
startu z lotniska EPWA, dziatajac w oparciu oart.5 ust.3 rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentéw w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgcedo dyrektywe 94/56/WE?!, Panstwowa Komisja
Badania Wypadkow Lotniczych podjeta decyzje o zakonczeniu badania na podstawie informacji
zawartych w zgtoszeniu zdarzenia.

Informacje/raport o zdarzeniu
Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

Po uruchomieniu silnikoéw podczas realizacji ,,Before Taxi Procedure” na wskazniku ,,Master
Caution” pojawita si¢ sygnalizacja ANTI-ICE, a na panelu gornym (overhead panel) zaswiecita
lampka R ALPHA VANE. Zatoga wykonala NNC ,,Probe Heat” i ze wzgledu na wystgpowanie
warunkow oblodzenia zawrdcila na stanowisko postojowe celem usunigcia usterki.
Zakontraktowana jednostka obstugowa zgodnie z AMM 30-41-00 wymienita czujnik pomiaru
kata natarcia po prawej stronie kadluba (RH AOA Sensor) oraz zgodnie z AMM 34-21-05
wymienita panel ,,P5-9 Anti-Ice” na panelu gérnym (overhead panel). Przeprowadzono
odpowiednie testy z wynikiem pozytywnym i samolot dopuszczono do eksploatacji bez
ograniczen. W nastgpnych lotach usterka nie wystapita.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Niesprawno$¢ czujnika pomiaru kata natarcia po prawej stronie kadtuba (RH AOA Sensor)
i panelu ,,P5-9 Anti-Ice” na panelu gornym (overhead panel) z nieustalonego powodu.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujacego badanie

podis s orgginale
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