PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia: 2064/14

Rodzaj zdarzenia: INCYDENT
Data zdarzenia: 17 listopada 2014 r.
Miejsce zdarzenia: W trasie
Rodzaj, typ statku powietrznego: Boeing 787-800
Dowddca SP: Pilot samolotowy
Smiertelne Powazine Lekkie Be? ,
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obratert
- - - 207
Nadzorujacy badanie: Edward Lojek
Podmiot badajacy: Uzytkownik
Sklad zespolu badawczego: nie wyznaczano

Forma dokumentu zawierajacego wyniki: INFORMACJA O ZDARZENIU [RAPORT]

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 17 lutego 2016 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Podczas lotu na poziomie przelotowym z kursem do punktu nawigacyjnego GUNPA zatoga
otrzymata polecenie od kontrolera ruchu lotniczego na zmiang trasy do punktu TUKMI. Zatoga nie
mogla bezzwlocznie wykonaé¢ polecenia poniewaz tego punktu nawigacyjnego nie zawierata
nawigacyjna baza danych w FMC, jego wspotrzedne geograficzne musiaty zosta¢ wprowadzone
recznie. W zwiagzku z zaistnialg sytuacja nadzorujacy lot organ kontroli ruchu lotniczego
zobowigzatl zatoge do ztozenia raportu.

Po przeanalizowaniu zgromadzonych materiatlow stwierdzono:
1. Przyczyna zaistnienia incydentu byl btad operacyjny zatogi, polegajacy na nieodpowiednim
sprawdzeniu trasy lotu wprowadzonej do FMC w poréwnaniu z trasg lotu zawartg

w operacyjnym planie lotu. W konsekwencji spowodowato to w momencie nakazania przez

ATC zmiany trasy lotu zamieszanie i opdznienie w wykonaniu polecenia.
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2. Zaloga posiadata informacj¢ o dopuszczeniu samolotu do lotu z nieaktualng nawigacyjna
bazg danych i pomimo tego fakt niezgodnosci trasy lotu w FMC i operacyjnym planie lotu
nie zostal wychwycony. Analiza rozktadu osobistych planow lotow zatogi nie wykazala
btedoéw 1 mozliwosci wplywu czynnika przemeczenia na zaistnienie zdarzenia.

3. Koniecznos¢ dopuszczenia samolotu z wpisem MEL powstata z powodu dostarczenia przez
producenta nawigacyjnej bazy danych o zbyt duzej objetosci co uniemozliwito jej wgranie
do FMC.

4. Shuzby operacyjne uzytkownika wystgpity do ULC o zgode na wykonywanie w okresie
2 miesiecy lotow przy wykorzystaniu dokumentacji drukowanej (Instrukcja Operacyjna
czes¢ C) w przypadku braku aktualnej nawigacyjnej bazy danych.

5. Nawigacyjna baza danych zostata uaktualniona w okresie wazno$ci dopuszczenia MEL.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Blad operacyjny zalogi polegajacy na nieodpowiednim sprawdzeniu trasy lotu wprowadzonej
do FMC w poréwnaniu z trasg lotu zawarta w operacyjnym planie lotu..

Zastosowane SrodKki profilaktyczne:

Materialty z badania incydentu beda wykorzystane jako material dydaktyczny podczas
okresowych szkolen pilotow.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie formutowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imig i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Edward Lojek W T W&
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