PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2065/14

INCYDENT

Rodzaj zdarzenia:

Data zdarzenia: 21 listopada 2014 r.

Rejonu Informacji Powietrznej
Miejsce zdarzenia:
FIR Warszawa (EPWW)

1. Samolot, Avro RJ-100 (RJ1H)
2. Samolot, Boeing 777 (B77W)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Dowddca SP: Brak danych

Bez

Lekkie .
obrazen

Smiertelne Powazine

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Nadzorujacy badanie: Bogdan Fydrych

Instytucja zapewniajqca stuzby Zeglugi

Podmiot badajacy: powietrznej

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

29 czerwca 2015 r.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Zblizenie si¢ dwoch statkow powietrznych w FIR EPWW na zachdod od punktu nawigacyjnego
SUW. W zdarzeniu udziat braty samoloty RJ1H lecacy po trasie SUW - ELKAR oraz B77W lecacy
po trasie SUW - GILAS. Zaloga samolotu RJIH po starcie z Wilna otrzymata zezwolenie
wznoszenie do poziomu lotu (FL) 330 przez poziom lecacego za nim na FL 320 samolotu B77W.
Po zaobserwowaniu niewystarczajgcej predkosci pionowej samolotu RJ1H obie zatogi samolotow
otrzymaty polecenie wykonania zakrgtu o 10 stopni (RJIH w lewo i B77W w prawo). Po

aktywowaniu si¢ alarmu STCA zatoga samolotu RJ1H otrzymata instrukcje przyspieszenia
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wznoszenia 1 wykonania zakretu o kolejne 10 stopni w lewo. Minimalna odlegto$¢ pozioma ,przy
braku separacji pionowej, wynosita 6,65 NM (wymagana separacja 7 NM lub 1000 stop).

Ustalenia

1.Byt to drugi dyzur kontrolera po czterech dniach wolnych.

2.1lo$¢ sektoréw otwartych byta odpowiednia, natezenie ruchu byto w gérnych granicach wartosci.
3.Pracujacy na stanowisku krl ACS licencje¢ kontrolera ruchu lotniczego - uprawnienia ACS -
otrzymat w 2009 r. W dniu zdarzenia posiadat aktualne wszystkie uprawnienia, oraz badania
lekarskie. Kurs od$wiezajagcy wiadomosci odbyt w 2013.

Samoloty leciaty po tej samej trasie VABER-GILAS.

Roéznica w predkosci postepowej pomiedzy samolotami wynosita 100-120 weztdw.

Kontroler nie zaktadat tak dtugiego zajmowania FL.330 przez samolot RJ1H.

N o g &

Kontroler, pomimo zauwazenia konfliktu przed zapaleniem si¢ ostrzezenia ,,MC", nie

wprowadzit samoloty na tory rownolegle z odpowiednia separacjg boczna.

8. Polecenia wykonania 10-stopniowych zmian kurséw okazaly si¢ niewystarczajace dla
zachowania separacji, nawet po dodaniu kolejnych nakazéw zmian kursow.

9. Kontroler w momencie wydawania polecenia wykonania zakretow nie przekazat zatlogom
informacji o ruchu.

10. Wykonanie zakretu z jednoczesng prosbg o przyspieszenie wznoszenia jest prawie

niewykonalny w rozrzedzonych warstwach atmosfery.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Btedy w pracy ATM.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

1. Przekaza¢ raport koncowy do LSM ACC GAT w celu poinformowania uczestniczacego
w zdarzeniu kontrolera o zakonczeniu post¢powania oraz zapoznania go z ustaleniami raportu,
aby ograniczy¢ mozliwo$¢ wystapienia podobnego zdarzenia w przysztosci.

2. Zespol Badania Zdarzen ATM uwzgledni badane zdarzenie w przygotowywanej statystyce
naruszen minimow separacji za 2014 r.

3. Przekaza¢ raport koncowy i zebrane materiaty do Osrodka Szkolenia Personelu ATS w celu
wlaczenia ich do zasobu (bazy danych) materiatow ze zbadanych zdarzen wykorzystywanych
przez instruktorow OSPA podczas szkolen podstawowych oraz odswiezajacych dla
kontroleréw ruchu lotniczego ze szczegdlnym uwzglgdnieniem nastepujacych elementéw:

e przekazywanie informacji o ruchu,
e podejmowanie wlasciwych dzialan w celu odzyskiwania separacji,

e przekazywanie polecen skrgtu o warto$ci zapewaniajgce utrzymanie minimum separacji.
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Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imi¢ i nazwisko

Podpis

Nadzorujacy badanie:

Bogdan Fydrych

podpis na orgginale
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