Dot. powaznego incydentu nr: 2102/14

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 5 marca 2014 roku, przedstawionych przez organ zarzadzania przestrzenia
powietrzng i zrzadzajacego lotniskiem informacji 0 okoliczno$ciach zaistnienia zdarzenia
lotniczego, ktore wydarzyto si¢ w dniu 28 listopada 2014 r. na lotnisku Bydgoszcz — Szwederowo
(EPBY), dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) Nr996/2010w sprawie badania wypadkéw i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajgceqo dyrektywe 94/56/WE", Panstwowa Komisja Badania
Wypadkow Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej wymienionych podmiotéw i podjeta decyzje
o zakonczeniu badania.
Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:
Awaria zasilania na lotnisku EPBY od godz. 05:30 do 06:27 UTC skutkujaca brakiem zasilania
wszystkich urzadzen organu kontroli lotniska (TWR) miedzy innymi: radiostacji podstawowej oraz
zapasowej, terminali systemu P_21, radiostacji FM, systemow AW-11 i Pandora, lampy
sygnalizacyjnej (light gun), telefonow, wskaznikéw ILS BYD oraz DVOR BYZ. Ze wzgledu na
brak mozliwosci zapewnienia stuzby ruchu lotniczego (ATC), NOTAM-em nr U4313/14
zawieszono stuzb¢ ATC w TMA/CTR EPBY w godz. 06:05 - 06:29 UTC.

Ustalenia

1. Samoczynnie wyltaczenie si¢ wylacznika glownego w sekcji 1l rozdzielni glownej budynku
terminala.

2. Po uplywie ok.25 minut nastgpit zanik napigcia na UPS.

3. Elektryk dyzurny wymusit prace agregatu pradotworczego, co umozliwito zasilanie
z pomini¢ciem uszkodzonego wytacznika.

4. Po uzgodnieniu z personelem TWR terminu wylaczenia napiecia z agregatu pradotwdrczego
elektryk wraz z serwisem zewngtrznym zrestartowat wylacznik gléwny 1 przywrocil zasilanie
podstawowe.

Brak zasilania urzadzen TWR byl zdarzeniem szczegdlnym dla kontroli ruchu lotniczego, ktore

miato wptyw na zdolno$¢ zapewnienia bezpiecznych ustug kontroli ruchu lotniczego poprzez:

e niemoznos$¢ zapewnienia ustug kontroli ruchu lotniczego;

e niemozno$¢ dostarczenia ushug zwigzanych z ruchem lotniczym;

e niemozno$¢ zapewnienia ustug utrzymania ptynnosci ruchu lotniczego;

e uszkodzenie funkcji radiokomunikacyjnych;
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e uszkodzenie funkcji nadzoru;

e uszkodzenie funkcji przetwarzania i dystrybucji danych;

e brak mozliwo$ci monitorowania poprawnosci dziatania ILS BYD oraz DVOR BYZ.

Przyczyna incydentu lotniczego:

1. Awaria wytacznika glownego w sekcji 1l rozdzielni gtéwnej budynku terminala.

2. Nieusuniecie awarii przed zanikiem napiecia UPS zasilajgcego obwody gwarantowane TWR.

Dzialania podjete przez zarzadzajacego lotniskiem:

W celu zminimalizowania ryzyka wystgpienia podobnego incydentu w przysztos$ci zastosowano

nastepujace srodki zapobiegawcze:

1. Na zlecenie zarzadzajacego lotniskiem wymieniono uszkodzone zabezpieczenie. Po wymianie
zabezpieczenia sprawdzono prawidlowos¢ jego dziatania z wynikiem pozytywnym.

2. Opracowano dodatkowa procedure czynnosci w przypadku zaniku napigcia zasilajacego UPS,
ktore trwa powyzej 60 sekund i sygnalizowanego jest lampka kontrolng w Punkcie Alarmowym
(PA). Wyzej wymieniona procedura skierowana jest do pracownikow PA w celu osiaggnigcia
szybkiej oraz precyzyjnej reakcji.

Komisja sformulowala zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Polska Agencja Zeglugi Powietrznej i Zarzadzajacy lotniskiem EPBY:

Przeprowadzi¢ analiz¢ bezpieczenstwa (po dokonaniu naprawy systemu zasilania urzagdzen TWR)

w celu oceny i ograniczania ryzyka wystapienia ponownie danego zagrozenia biorgc pod uwage

ewentualne zastosowanie redundancji, dodatkowego UPS lub agregatow pradotworczych jako

dodatkowego zabezpieczenia.

Polska Agencja Zeglugi Powietrznej

Zastosowa¢ dodatkowe zrodlo zasilania dla lampy sygnalizacyjnej (light gun) lub inny sposob

mozliwosci przekazywania sygnatow $wietlnych dla pilotow statkéw powietrznych.

Podpis nadzorujacego badanie

podpis na orgginale

[Whpisz tekst]



