PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2167/14

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

9 grudnia 2014 r.

Miejsce zdarzenia:

Lotnisko im. F Chopina (EPWA)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot, Antonov 26 (An 26)

Dowodca SP:

Brak danych

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Bez

Smiertelne Powazne Lekkie

Nadzorujacy badanie:

Bogdan Fydrych

Podmiot badajacy:

Zarzqdzajgcy Portem Lotniczym

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

29 czerwca 2015 r.

obrazen

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Zatoga samolotu An 26 przekotowata po drodze kolowania (TWY), na ktorej znajdowali si¢
pracownicy i 3 pojazdy wykonawcy wymiany pokryw studni teletechnicznych. Z uwagi na
wyzej wymienione prace TWY byta zamknieta dla ruchu lotniczego w godz. 08.30-12.00
czasu lokalnego (LMT). Jeden z pracownikow posiadal uprawnienia do poruszania si¢ po
polu manewrowym lotniska 1 utrzymywat taczno$¢ radiowa z personelem organu kontroli
lotniska (TWR) Po godz. 12.00 LMT kierownik zmiany dyzurnych portu (KZ DOP)
otrzymat informacj¢ od 0soby nadzorujacej prace budowlane (ktorej nie byta na miejscu
prac), ze pracownicy i pojazdy opuscity TWY. W tym samym czasie na TWY przebywat
DOPS, ktory sprawdzal wylaczenie Swiatet osi TWY oraz pojazdy wykonawcy, ktory
zakonczyt prace. W wyniku niewtasciwego przeptywu informacji pomiedzy KZ DOP, TWR
I DOPS5 oraz przedstawicielem wykonawcy, kontroler TWR zezwolit na kotowanie samolotu

An 26, na ktorej znajdowali si¢ pracownicy oraz 3 pojazdy wykonawcy.
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Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Obecno$¢ pracownikow i pojazdu na TWY w czasie kotowania samolotu.

Okolicznoscia sprzyjajace:

1.

Brak wlasciwego przeptywu informacji pomiedzy wykonawca prac, a DOPL w zakresie
prowadzonych prac w czesci lotniczej lotniska.

Brak wykonanej przez DOP kontroli TWY w momencie ustalonego terminu zakonczenia prac.
Brak wygrodzen zamkni¢tej do uzytku operacyjnego TWY.

Brak reakcji kontrolera TWR (zatrzymanie kotujgcego samolotu) na informacj¢ DOP5 o ,,nie
przejezdnosci TWY L.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmioty badajace:

1.

W przypadku konieczno$ci zamykania czg¢éci pola naziemnego ruchu lotniczego (PNRL),

kazdorazowe wygradzanie obszaru barierami (oznakowanie dzienne i/lub nocne) - nie dotyczy

prac eksploatacyjnych wykonywanych ,,pod ruchem".

Biezace monitorowanie prac prowadzonych w cze$ci PNRL.

Kontrola przez DOP PNRL, w przypadku planowanego przywrdcenia infrastruktury lotniska do

uzytku eksploatacyjnego przed zakonczeniem waznosci NOTAM.

Kazdorazowe wyznaczanie przedstawiciela wykonawcy, bedacego na miejscu wykonywanych

prac, do biezacego kontaktu i ustalen z KZ-DOP.

Publikacja NOTAM-6w zakonczona skrotem EST w przypadku planowanych zamknigé PNRL.

Przekazaé raport koncowy zarzadzajacemu lotniskiem Warszawa/Okgcie w celu wykorzystania

pod katem doskonalenia wspolpracy ze stuzba kontroli lotniska.

Przekaza¢ raport koncowy i zebrane materiaty do Dziatu Kontroli Lotniska Warszawa w celu:

a) omowienia zdarzenia z personelem TWR pod katem wspotpracy z Dyzurnymi Portu PL
Warszawa.

b) poinformowania zainteresowanego krl GND o zakonczeniu postepowania.

Przekaza¢ raport koncowy i zebrane materiaty do Osrodka Szkolenia Personelu ATS w celu

wlaczenia ich do zasobu (bazy danych) materialow ze zbadanych zdarzen

wykorzystywanych przez instruktorow OSPA podczas szkoleh podstawowych oraz

odswiezajacych dla kontrolerow ruchu lotniczego.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imig i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Bogdan Fydrych W"‘ " W
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