PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Warszawa, dnia 23 grudnia 2014 r.

Nr ewidencyjny zdarzenia lotniczego

2192/14

RAPORT KONCOWY
Z BADANIA POWAZNEGO INCYDENTU LOTNICZEGO

Data i czas lokalny zaistnienia incydentu:
15 grudnia 2014 r. godz.14:37 LMT.

Miejsce startu i zamierzonego ladowania:
Lotnisko EPBC.

Miejsce zdarzenia:
Lotnisko EPBC.

Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel/uzytkownik statku powietrznego:

Samolot Cessna 172M Skyhawk, catkowicie metalowy 4-miejscowy zastrzatowy grzbietoptat ze
statym trojkotowym podwoziem z kotem przednim, silnik ttokowy Lycoming 10-320-E2A ze
smigtem 2-topatowym metalowym McCauley 1C160/DTM, MTOM 1043 kg (kat.N)/907 kg
(kat.U), znaki rozpoznawcze SP-FGF (od r. 2000, poprzednie C-GAXX), nr rejestru 3544, nr
fabryczny platowca 17262625, rok produkcji 1973, nr fabryczny silnika L-49223-27A, nr
fabryczny smiglta ACK44510A, nalot ogélny samolotu 5038FH, wiasciciel | uzytkownik szkota
lotnicza Runway sp. z o.0. (ul. Kaliskiego 57, 01-476 Warszawa). W wyniku zdarzenia
uszkodzone zostaly kompozytowe koncowki lewego i prawego skrzydla oraz koncowe Zebro
prawego skrzydia i koncowki noska prawej lotki. Doszto rowniez do lokalnej deformacji
gornego pokrycia lewego i prawego skrzydla w okolicy zebra koncowego.

Typ operacji:
Lot probny techniczny (po przeglgdzie).

Faza lotu:
Start — po oderwaniu.

Warunki lotu:
Nie dotyczy.
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10.

11.

Czynniki pogody:

Nie mialy wphywu na zaistnienie i przebieg zdarzenia.

Organizator lotow / skokow:

Certyfikowana organizacja obstugowa First European Aviation Company sp. z o0.0.
(PL.MG.087).

Dane dotyczace dowodcy SP:

Pilot zawodowy z uprawnieniami instruktora, mezczyzna lat 41, licencja PL.FCL.xxxx.CPL(A)
wazna w dniu zdarzenia, orzeczenie lotniczo-lekarskie kl.1/2/LAPL wazne w dniu zdarzenia,
Swiadectwo operatora w stuzbie radiokomunikacyjnej lotnicze wazne w dniu zdarzenia, nalot
0golny 5375 h, nalot w ostatnich 12 miesigcach 612 h, nalot w ostatnich 90 dniach 86 h, nalot
w ciggu ostatnich 24 h 1h11’, nalot na samolotach Cessna 150/152/172/182 ~3500 h.

Opis przebiegu i okolicznosci zdarzenia:

Po wykonaniu czynnosci przez certyfikowang organizacje obstugowq (przeglgdu
strukturalnego, w trakcie ktorego wymieniono linki oraz rolki w ukladzie sterowania lotkami,
w tym uszkodzone wskutek korozji rolki w lewym skrzydle) pilot przystgpit do oblotu
technicznego. Podczas startu z drogi startowej ,,28” lotniska EPBC, po oderwaniu, bedgc na
wysokosci 1-1,5 m stwierdzil nieprawidlowe, odwrotne dziatanie lotek. Natychmiast przerwat
start, przyziemiajgc na drodze startowej, jednak w wyniku rozkolysania samolotu przyziemienie
nastgpito na lewe koto, po nim doszto do podparcia koncowkq lewego skrzydla a nastepnie
przyziemienia na prawe kolo z podparciem koricowkq prawego skrzydta. Zakonczywszy dobieg
pilot zwolnit droge startowg skotowujgc w prawo na pas neutralny i poinformowat AFIS
0 przerwanym starcie.

1, 2, 3, 4 - Ogdiny widok uszkodzen koncowki lewego skrzydfa, gornego pokrycia lewego skrzydfa i noska lewej
lotki przy koncéwce. [fot. FEAC sp. z 0.0.]
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5, 6, 7, 8 - Ogolny widok uszkodzen koncowki prawego skrzydia i gérnego pokrycia prawego skrzydia przy
koncowce. [fot.FEAC sp. z 0.0.]

Analiza zdarzenia

W wyniku analizy oswiadczen 1 relacji uczestnikow zdarzenia oraz ogledzin samolotu
stwierdzono, iz w trakcie prac dokonywanych w obrebie uktadu sterowania lotkami (Wymiany
rolek i linek) doszto do nieprawidtowego poprowadzenia linek sterowania lotkami i blednego
ich zamocowania do konicowek lancuchéw na oSiach wolantéow (zamiana miejscami) oraz nie
zauwazenia tej USterki przez bezposredniego wykonawce prac (ktorym byt absolwent lotniczej
szkoly technicznej bez uprawnien mechanika).

Nastepnie doszto do przeoczenia jej przez osobe nadzorujqcq z personelu zatwierdzajgcego
certyfikowanej organizacji obstugowej (ktorq to osobq byt mechanik lotniczy z odpowiednimi
uprawnieniami i bardzo duzym doswiadczeniem).

9, 10, 11, 12 — Widok sterownicy recznej i pofaczen linek z faricuchami na osiach wolantéw — strzatkami wskazano
nieprawidfowe poprowadzenie linek w ztobkach rolki posredniej (strzatka niebieska), ktére doprowadzifo do
zamiany koncowek przy prawym wolancie. [fot.FEAC sp. z 0.0.]

Pilot przeprowadzajgcy lot probny po przeglgdzie, przygotowujgc samolot do startu rowniez
nie dokonat sprawdzenia funkcjonowania uktadu sterowania samolotu w sposob prawidtowy —
nie przekonal si¢ o prawidfowych kierunkach wychyles lotek. Pilot ten jednak w trakcie
przeglgdu samolotu przed lotem zwrocit uwage na zwiekszone opory ruchu przy wychylaniu
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lotek z zewngtrz, jednak przyjgt jako wyjasnienie tego zjawiska zmiang napiecia linek po
wykonaniu prac w obrebie uktadu sterowania lotkami.
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Figure 150. Aileron Control System Installation

14 — Uktad sterowania lotkami samolotu Cessna 172 — kolorem czerwonym zaznaczono miejsce nieprawidtowego
poprowadzenia linek ukfadu sterowania [ilustracja zaczerpnieta z Katalogu Czesci f-my Cessna].
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Figure 148, Control Yoke Installation

15 — Uklad sterowania lotkami samolotu Cessna 172 — zaznaczono miejsce nieprawidfowego pofaczenia koncowek
linek z taricuchem na osi wolantu (strzatki zofta i pomaranczowa jak na fot.10 i fot.11) z powodu nieprawidfowego
nawiniecia tych linek w zlobki rolki posredniej zespotu sterownicy recznej (niebieska strzatka) — pokazano dla
strony prawej [ilustracja zaczerpnieta z Katalogu Czesci f-my Cessna via FEAC sp. z 0.0.].

5/6



12. Przyczyna (przyczyny) zdarzenia:

1) Blgd ludzki, polegajqcy na nieprawidlowym poprowadzeniu linek w ukfadzie sterowania
lotkami przez bledne nawiniecie ich na rolkach posrednich zespotu sterownicy recznej przez
bezposredniego wykonawce prac obstugowych, co doprowadzito do odwrotnego potgczenia
koncowek linek z koncowkami tancuchow na oSiach wolantow i nie sprawdzenie przez niego
wlasciwego wykonania pracy skutkujgce nie wykryciem nieprawidtowego dziatania uktadu
sterowania lotkami.

2) Niestaranne, rutynowe sprawdzenie prawidiowosci dziatania ukiadu sterowania lotkami
i przez to nie wykrycie nieprawidlowego poprowadzenia linek przez personel
poswiadczajgcy  certyfikowanej organizacji obstugowej skutkujgce nie wykryciem
nieprawidlowego dziatania uktadu sterowania lotkami przed przekazaniem samolotu do
proby w locie.

3) Niestaranne, rutynowe wykonanie przeglgdu przed lotem przez pilota dokonujgcego oblotu
technicznego po przeglgdzie, skutkujgce nie wykryciem nieprawidtowego dziatania uktadu
sterowania lotkami przed startem do /otu probnego.

13. Zastosowane przez Uzytkownika Srodki profilaktyczne:

Powiadomienie PKWL i Scista wspotpraca przy identyfikacji przyczyny zdarzenia.
14. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi:

Nie ma.

15. Zalecenia w zakresie bezpieczenstwa lotniczego:

Dla ULC: Przeprowadzi¢ audyt w certyfikowanej organizacji obstugowej FEAC - First
European Aviation Company sp. z 0.0. (PL.MG.087).

Dla FEAC: Przeprowadzié kontrole praktycznego stosowania procedur jakosci | wprowadzi¢
cykliczne szkolenia zafogi z tej dziedziny.

16. Zalaczniki:

Nie ma.
KONIEC

Sktad zespotu badajacego (lub osoba badajaca):

Tomasz Makowski......... Kierujacy Zespotem

Jerzy Kedzierski................ Czlonek Zespotu

podis s

(pieczg¢ i podpis 0s0by nadzorujacej badanie z ramienia PKBWL)
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