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UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 23 grudnia 2014 r. okolicznosci zdarzenia lotniczego samolotu Cessna
172M Skyhawk, ktore miato miejsce 15 grudnia 2014 r. podczas lotu probnego po przedgladzie
strukturalnym w certyfikowanej organizacji obstugowej na lotnisku EPBC, dziatajagc w oparciu
o art. 5 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie
badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgcego
dyrektywe 94/56/WE", Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych podjeta decyzje
0 przyjeciu raportu koncowego i 0 zakonczeniu badania.

Informacje/raport o zdarzeniu

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Po wykonaniu przez certyfikowang organizacje obstugowa przegladu strukturalnego, w trakcie
ktérego wymieniono linki oraz rolki w ukladzie sterowania lotkami, w tym uszkodzone
wskutek korozji rolki w lewym skrzydle, pilot przystgpit do oblotu technicznego. Podczas
startu z drogi startowej ,,28” lotniska EPBC, po oderwaniu, bedac na wysokosci 1-1,5 m
stwierdzil nieprawidlowe, odwrotne dziatanie lotek. Natychmiast przerwat start, przyziemiajac
na drodze startowej, jednak w wyniku rozkotysania samolotu przyziemienie nastgpito na lewe
koto, po nim doszto do podparcia koncowka lewego skrzydla a nastgpnie przyziemienia na
prawe koto z podparciem koncoéwka prawego skrzydta. Zakonczywszy dobieg pilot zwolnit
droge startowg skotowujac w prawo na pas neutralny i poinformowal AFIS o przerwanym
starcie. Doszto do uszkodzenia koncoéwek obu skrzydel, zebra konicowego prawego skrzydta,
noska lewej lotki przy koncowce oraz deformacji gérnego pokrycia skrzydet przy koncowkach.
Stwierdzono, iz w trakcie prac dokonywanych w obrgbie uktadu sterowania lotkami (wymiany
rolek 1 linek) doszto do nieprawidlowego poprowadzenia linek sterowania lotkami 1 btgdnego
ich zamocowania do koncéwek tancuchéw na osiach wolantoéw (zamiana miejscami) oraz nie
zauwazenia tej usterki przez bezposredniego wykonawce prac (ktérym byl absolwent lotnicze;j
szkoty technicznej bez uprawnien mechanika). Nast¢pnie doszto do przeoczenia jej przez osobe
nadzorujacg z personelu zatwierdzajacego certyfikowanej organizacji obstugowej (ktérg to
osobg byt mechanik lotniczy 2z odpowiednimi uprawnieniami 1 bardzo duzym
dos$wiadczeniem). Pilot przeprowadzajacy lot probny po przegladzie, przygotowujac samolot
do startu roéwniez nie dokonal sprawdzenia funkcjonowania ukladu sterowania samolotu
w sposob prawidlowy — nie przekonat si¢ o prawidlowych kierunkach wychylen lotek. Pilot ten
jednak w trakcie przegladu samolotu przed lotem zwrocit uwage na zwiekszone opory ruchu
przy wychylaniu lotek z zewnatrz, jednak przyjal jako wyjasnienie tego zjawiska zmiang
napigcia linek po wykonaniu prac w obrebie uktadu sterowania lotkami.

Przyczyna (przyczyny) zdarzenia:

1) Btad ludzki, polegajacy na nieprawidtowym poprowadzeniu linek w uktadzie sterowania
lotkami przez bledne nawinigcie ich na rolkach posrednich zespotu sterownicy recznej przez
bezposredniego wykonawce prac obstugowych, co doprowadzito do odwrotnego potaczenia
koncowek linek z koncoéwkami tancuchow na osiach wolantoéw 1 nie sprawdzenie przez
niego wlasciwego wykonania pracy skutkujace nie wykryciem nieprawidlowego dziatania
uktadu sterowania lotkami.
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2) Niestaranne, rutynowe sprawdzenie prawidtowos$ci dziatania uktadu sterowania lotkami
i przez to nie wykrycie nieprawidlowego poprowadzenia linek przez personel
poswiadczajacy certyfikowanej organizacji obstugowej skutkujace nie wykryciem
nieprawidlowego dzialania uktadu sterowania lotkami przed przekazaniem samolotu do
proby w locie.

3) Niestaranne, rutynowe wykonanie przegladu przed lotem przez pilota dokonujgcego oblotu
technicznego po przegladzie, skutkujace nie wykryciem nieprawidiowego dziatania uktadu
sterowania lotkami przed startem do lotu prébnego.

Zastosowane przez Uzytkownika Srodki profilaktyczne:

Powiadomienie PKWL i $cista wspotpraca przy identyfikacji przyczyny zdarzenia.
Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi:

Nie ma.
Zalecenia w zakresie bezpieczenstwa lotniczego):

Dla ULC: Przeprowadzi¢ audyt w certyfikowanej organizacji obstugowej FEAC - First
European Aviation Company sp. z 0.0. (PL.MG.087).

Dla FEAC: Przeprowadzi¢ kontrolg praktycznego stosowania procedur jakosci i wprowadzi¢
cykliczne szkolenia zatogi z tej dziedziny.

Podpis nadzorujacego badanie

podis s orgginals
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